A manutencdo e reparo corretos do automaéve! — como de resto de qualquer outra
~. maquina — sdo fatores indispenséveis para se obter do mesmo o maximo rendimento e
durabilidade. No entanto, é também indispensavel que o projeto do veiculo seja

desenvolwdo levando em consideracdo, além de outros requisitos, as eventuais necessidades

de manutencdo e reparo, visando reduzir ao minimo a freqléncia dessas operacdes e,
ao mesmo tempo, tornando-as o menos dispendiosas possivel.

No FORD ESCORT esses aspectos mereceram um cuidado especial-durante todas

-as etapas de desenvolvimento do projeto; o uso de tecnologias sofisticadas a altamente
desenvolvidas tornou possivel a sua viabilizacdo, gracas ao que foi possivel obter-se
um produto final onde ganba destaque, além de avancadissimos conceitos de

estilo, desempenho e seguranca, um fator altamente significativo na atualidade,
queéa economla e facilidade de manutencéo.

Este Manual tem como fmahdade familiarizar os nossos Dlstrlbwdores com as

Caracterlstlcas de construcdo do FORD ESCORT, bem como fornecer as instrucdes-
tecnu,as proceohmentos e espemﬂcacoes necessarios a execucdo de reparos eventualmente
necessérios, visando acima de tudo perfelcao técnica e economia.

- Para que esse oij_etivd seja a!canc;‘ado, é portanto absolutamente indispensavel observar
as instrugbes contidas neste Manual, bem como a utilizagcdo das ferramentas especiais
recomendadas e .emprego de pecas de reposicdo originais FORDe MOTO RCRAFT.

Os procedlmen‘tos constantes deste Manual foram igualmente observados para o
estabelec;mento dos tempos de reparo constantes da Tabela de Tempo e, certamente,
somente poderdo ser obtidos com a sua rigorosa observanCIa

As eSpecmcacoes fornecidas neste Manual estdo de acordo com o Slstema Internacional
de Unidades (S1). Entretanto, para possibilitar o uso de equipamentos e instrumentos

com escalas ndo correspondentes a esse sistema, séo dados, sempre que possivel, os valores -
equivalentes aos outros sistemas de unidades comumente mais usados.

“Este Manual contém as informacdes disponiveis na data de sua elaboracdo. Modificacdes
incorporadas posteriormente aos produtos sdo divulgadas através de Boletins

Técnicos, os quais complementam as informacgtes aqui constantes.

A Ford Brasil S/A. reserva-se o direito de, a qualquer tempo, revisar, modificar,
descontinuar ou alterar gualquer modelo de seus produtos, sem prévio aviso.

Marketing de P'égas & Servico

- 530 Paulo — Brasil
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para converter em multiplicade por
comprmento
polegada mil{metro 25,4
. pé metro 0,3048
jarda metro 0,9144
mitha quildmetro 1,609
ared
polegada? milimetro? 645,2
polegada® centimetro? 6,45
pé? metro? 0,0929
jarda® metro? 0,8361
volume

polegada® milfmetro3 16387,0
polegada® centimetro® 16,387
polegada® fitro 0,01639
galdo litro 3,7854
pé3 metro® 0,02832
Massa _
libra(lb) guilograma 0,4536
gramas 28,35




para converter em multiplicado por

forca
guilograma forga (kgf)- newton (N) 9,807
onca (oz) newton {N) 0,278
libra (1b) newton (N) 4,448
torque
libra.polegada {lb. pol) newton.metro (N.m) 0,11298
libra.polegada (Ib.pol) quilograma forca.centimetro (kgf.cm) ‘ 1,152
libra.pé (Ib.pé) : newton.metro {(N.m) 1,3558
libra.pé (Ib.pé) quilograma forca.metro (kgf.m) 0,13826
guilograma forga.metro (kfg.m) newton.metro (N.m) 9,806
quilograma forcga. centimetro (kgf.cm)  newton.metro (N.m) 0,0980
potencia
hp ' guilowatt (kw) 0,746
cv quilowatt (kw) 0,736
Oressao
libra/polegada® (lb/pol?) quilograma/centimetro? _ 0,0703
libra/polegada® (Ib/pol?) quilopascal (KPa) 6,896
qui|ograma/cen’c|’m'etro2 (kg/cm?) quilopascal (KPa) 98,1
libra/polegada? (lb/pol?) bar (bar) 0,069

quilograma/centimetro? (kg/cm?) bar (bar) 0,981
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identificacao do veiculo

nimero do veiculo

O nimero do veiculo — namero de série, nlime-
ro do chassi, etc. — é composto por um conjun-
to de letras e algarismos que, combinados, cons-
tituem o nimero de identificagdo especifico de
cada unidade, utilizado para fins de registro e
documentagio.

Esse nimero esta gravado no assoalho do veicu-
lo, entre o banco dianteiro do passageiro e a co-
luna da porta, sendo o acesso a ele possivel atra-
vés de recorte existente no tapete.

E gravado, também, na placa de identificacdo
do veiculo; sua composigdo e significado sdo des-
critos a seguir:

placa de identificacdo do veiculo

Estd fixada por rebites 3 travessa superior do
guadro do radiador — lado direito (fig. 1).
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fig. 1
placa de identificacdo do veiculo .

Além do namero do veiculo, a placa de identi-
ficacdo contém informagdes importantes sobre

~ as caracteristicas dos diversos componentes, tais

como motor, caixa de mudangas, carroceria, pe-
sos, etc. Tais informacgOes sdo expressas em co-

- digos, a seguir explicados, e permitem & Fabri-

ca o acompanhamento do comportamento dos
diversos componentes do veiculo e das eventuais
modificagGes introduzidas. Sao. indispenséaveis,
também, & solicitagdo de pecas de reposicdo e
ao preenchlmento dos diversos itens do atendi-
mento em Garantia.

contetdo e interpretagado

A placa de identificacdo do veiculo se apresenta
dividida em 15 campos (fig. 1):

1 ndo utilizado

2 ndmero do veiculo:

a. um numero e duas letras para indicar o
continente, o pafs e o fabricante:

codigo descrigdo

9 América do Sul
B Brasil
F Ford
b. uma letra para indicar o tipo de carroceria
do veiculo:
codigo tipo de carroceria
B 3 portas
A 5 portas

c. duas letras — XX — sem definigdo;

d. duas letras para ‘indicar o fabricante do
produto e linha de montagem:

codigo descrigdo

L Ford Brasil S/A.
B S. Bernardo do Campo - SP
e. uma letra para indicar a linha de veiculo:
codigo  linha
A Escort
f. uma letra para indicar o tlpo de carroceria
“do veiculo;

g. duas letras para indicar, respectivamente, o
ano e més de programacao do vefculo;

h. série de cinco algarismos, a partir de 00001
até 99999, consecutivos, quando reverte
a 00001, e assim sucessivamente.

exemplo

O nimero de identificagdo de um modelo
GL, 3 portas, ano-modelo 1984, produzido
em outubro de ‘83, teria a seguinte compo-
sicdo:

L —————




-]
9BF B XX LB A B DU 00231 e cor
L codigo cor
h. seque’nf:la marrom
numerlt:'a A preto
de pgl:oar;gn‘:a?éieg Q cinza - ago ~
9 K cinza - tubardo
f. tipo de veiculo .
e. linha de vefculo e tipo de tecido
d. fabricante e linha de montagem codigo tipo/aplicagio
c. sem definicdo D lourenzo — baésico
b. tipo de carroceria M surrey —L
a. continente, pais e fabricante 7 . chelsea — GL_
H savoy — Ghia
3 peso méximo do vefculo . ....... 1.350 kg v XR-3 cashmere — XR-3
4 peso combinado maximo . ...... 2250kg 12 ;:ail;rgceria T trl;édeetra’s Plafa indicar pais de
: abricagdo, linha de veiculo e carroceria:
5 carga méxima no eixo dianteiro .. 725 kg e pais de fabricagdo
6 carga méaxima no eixo traseiro ... 700 kg codigo descricdo
L Brasil
7 localizacdo do volante da diregéo ] .
codigo descrigdo ., Il.nha de veufulo
A _ lado esquerdo — ano par codigo linha
1 " lado direito  — ano impar A Escort
8 motor — indicado por duas letras: e carroceria
c6digo motor codigo tipo
- B trés portas
JO CHT-E-MAX — cilindrada 1.{341‘ A cinco portas
cc, carburador de dois venturis, a )
gasolina 13 modelo — uma letra para indicar o modelo
JH CHT-E-MAX — cilindrada 1.341 do veiculo: |
cc, carburador de dois venturis, codigo modelo
a élcool Escort
LO CHT — cilindrada 1.555 cc car- o Escort L
burador de dois venturis a gaso- j
lina P Escort Ghia
N H Escort XR-3
LH CHT — cilindrada 1.555 cc carbu-
rador de dois venturis a alcool 14 cor — uma letra ou um ndmero para indicar
LQ CHT-HP — alto desempenho — acor: '
ciIindl_'ada 1.5_55 cc carburador codigo cor externa
de dois venturis a alcool T ouro champagne metalico
9 transmissdo — indicada por uma letra: 3 ‘rlmfar?foﬁdlfac::?rﬁgta'lico
. 4: . 5 prata strato metélico
codigo caixa de mudangas i . Rinza grafite
T 4 velocidades 7 cinza nimbus metético
W 5 velocidades 9 azul marselha metélico
' . A azul oceano
10 eixo — uma letra para indicar a relagdo do di- c bege coral
ferencial: ° o pastel
codigo relagdo H it
F 3,84:1 K azul cerdmico
J 4,06:1 L vermetho sunburst
M branco diamante
11 estofamento — dois digitos para indicar cor W e e perial metdlico
e tipo de tecido: z azul glacial

ES-03/84
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15 data — indicada por cinco algarismos:

® dois algarismos — de 01 a 31 — para indi-
car o dia da montagem;

e dois algarismos — de 01 a 12 — para indi-

car o més da montagem;

e um algarismo, correspondente ao Gltimo
algarismo do ano, para indicar o ano da
montagem do veiculo.

motor CHT, cilindrada
1.655 cc de dois
venturis, 3 gasolina

nimero de identificacdo: Escort b portas,
ano-modelo 1984, programado para dezembro
de ‘83, com nimero de seqiiéncia 00138

volante da diregdo —
lado esquerdo

FORD|[BRASIL S.A. i

=]

peso maximo do

veiculo

Avenida do Tabodo, 899 1S, Bernardo do-Campo - S, Paulo
_ C.G.C. 33.160.839/p02-27 - industria Brasileira
e DRIVE i
transmissgo — N peso combinado
5 velocidades gm;ﬁzo \‘ méximo
noros | Lo *9BFAXXLBAADP00138* |
S e
1350
relagdo do :H%\
diferencial —~— TRaNs. | W 2 250
3,84:1 ANEE—]_ E i- 795 L.
EIXO —_ |____carga maxima no
TRIM eixo dianteiro
estor - OH [] 2- 700 \J
- .
estofamento / L LAA P 5 13123 \
ksl TYPE/CARROC.  VERS)GN/MODELO COLOURXGOR DATE/DATA carga méaxima no
'po savoy eixo traseiro
™ Escort b portas modelo do ve:’éulo -~ cor — prata data de montagem —

fabricado no Brasil

fig. 2

Escort Ghia

exemplo de placa de identificagdo

strato metélico

13 de dezembro ‘83

Todas as informacaGes referentes as caracteristicas de identificagdo dos
veiculos sdo divulgadas regularmente através de Boletim de Servigo.

ES-03/84
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rodas e pneus

n descricao

rodas

As rodas de aco estampado sdo do tipo semi-es-
portivo, com o centro rebaixado, onde é encai-
xada uma calota central. Sdo disponiveis nas di-
mensoes 13" x 4-1/2"" e 13" x 5",

A roda de liga de aluminio, de centro aberto,
s$6 é disponivel para o modelo XR-3, na dimen-
sdo 14" x 5-1/2". O aro possui uma camada de
verniz transparente que a protege da corrosio.
Por esta razdo, deve haver o maximo cuidado
para ndo lascar ou riscar o verniz de protecio
“tanto ao substituir um pneu como ao instalar os
contrapesos de balanceamento.

Trés s8o. os tipos de parafusos disponiveis, cujas
aplicacdes sdo: ’

- @ parafuso com acabamento dacrometizado, ca-
beca plana e pescogo conico (det. a), usado na
roda de ago 13" x 4-1/2". O didmetro do pes-
COgOo cbnico, na area de juncdo com a cabeca,

aco estampado

13" x 4-1/2" 13" x 5"

fig. 1
tipos de rodas

contrapesos para balanceamento

Quando do balanceamento, utilizar contrapesos
com perfis e garras adequados ao tipo de roda, a
fim de garantir sua eficiente fixaco.

aco estampado

é ligeiramente maior que esta, para permitir a
retencdo da calota central;

e parafuso com acabamento dacrometizado, ca-
beca plana e pescoco cdnico (det. b) usado na
roda de aco 13" x 5. O didmetro do pesco-
¢o conico, na drea de juncdo com a cabeca, é
igual a esta.

Jamais utilizar os parafusos acima na fixacdo de
roda de aluminio.

e parafuso cromado com cabega plana, incorpo-
ra arruela conica que gira livremente em seu
alojamento e evita o atrito de aperto do para-
fuso contra o respectivo alojamento na roda
(det. c), usado na roda de aluminio 14" x
5-1/2".

Este parafuso pode também ser usado nas rodas
de aco. .

liga de aluminio
14" x 5-1/2"

Os detalhes ““d’” e “e’’ da fig. 1 ilustram os con-
trapesos a serem utilizados respectivamente nas
rodas de aco e liga de aluminio.

ES-07/83




pneus

Todos os veiculos sdo equipados com pneus ra-
diais; dependendo do modelo, os seguintes pneus
serdo disponiveis:

® 165 SR 13
e 185/60 HR 14

basico e L
{preta)

GL
(prata)

*
fig. 2
calotas

pontos de apoio da carroceria

Antes de iniciar qualquer operacdo que envolva
o levantamento do veiculo com macaco, é indis-
pensavel que as instrucGes a seguir sejam perfei-
tamente compreendidas.

E indispensavel, também, que seja utilizado sem-
pre 0 macaco correto, apoiado adequadamente

calotas

Quatro diferentes tipos de calotas de nylon sdo
usados (fig. 2), fixadas sob pressdo. Quando for
necessario soltar os parafusos da roda, aquelas
que impossibilitem o acesso aos parafusos, de-
vem ser removidas.

XR-3
{prata)

nos pontos apropriados. A ilustracdo seguinte
(fig. 3), mostra os pontos de apoio, tanto para
0 macaco gue acompanha o veiculo, como para
os usualmente utilizados pelas oficinas.

Nunca levantar. um veiculo, com o auxilio de
macacos, talhas ou cavaletes, cujo peso seja su-
perior ao peso em ordem de marcha.

]
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fig. 3
pontos de apoio da carroceria

Ao levantar a frente do veiculo, utilizando o
ponto de apoio central dianteiro, é indispensa-
vel o uso de um bloco de madeira com o for-
mato de dimensGes mostradas na figura 4.

65 mm 12mm 20 mm larg, 130 mm

7 mm—™ -

15 mm de raioc

)
48 mm

i
gzII////I/IIIIIIIII/II/I/III//I/I// I///IJ_%

fig. 4
bloco de madeira para apoio
do macaco na travessa inferior dianteira

observagGes importantes

A figura 3 mostra os Gnicos pontos onde é per-
mitido apoiar o veiculo.

T =
_ N ' frente
do

1. Ao levantar o veiculo completo, comecar pe-
la parte da frente, colocando-a sobre cavale-
tes

2. Quando fizer uso de pontos de apoio na car-
roceria, utilizar somente cavaletes com cabeca
quadrada, em conjunto com cal¢os de prote-
¢do (madeira, por exemplo), para evitar danos
acidentais na pintura ou carroceria (fig. 3-b)

3. Utilizar somente cavaletes com base triangu-
lar, colocando-os sob o veiculo de modo que
uma das trés pernas fique voltada para o lado
de fora do veiculo (fig. b)

fig. b
posi¢Oes alternativas de instalacdo dos cavaletes

ES-07/83
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4. Ao instalar um cavalete no suporte do tirante 2. Levantar o veiculo e, usando cavaletes com
traseiro, apoia-lo na regido mais baixa do su- cabeca do tipo indicado no detalhe ‘“c” da figu-
porte, nunca proximo a fixacdo do tirante ra 3, apoia-lo pelas longarinas ou pelo flange
(fig. 6) das soleiras, usando calgos de protecio nas

cabecas de apoio dos cavaletes (fig. 8)

Observar os cuidados descritos nos paragrafos 2
= e 3 do item observacGes importantes.

errado

fig. 6
posicionamento do cavalete
no suporte do tirante traseiro

fig. 8
instalacdo dos cavaletes na dianteira do veiculo

A aplicacdo do macaco sob o apoio da mola, nos traseira
bragos inferiores da suspenséo, é possivel somen- 1. Calcar as rodas dianteiras e colocar o macaco
te para levantar uma Gnica roda. tipo jacaré no ponto de apoio da suspensdo
~ , traseira, utilizando um pedaco de borracha
elevacdo do veiculo : rigida (um pedaco do pneu, por exemplo),
. . entre 0 macaco e o ponto de apoio. A figura
dianteira 3 mostra os Gnicos pontos onde é permitido

. .. apoiar o veiculo
1. Calgar as rodas traseiras e posicionar o macaco P

tipo jacaré, na travessa dianteira (fig. 7) 2. Levantar o veiculo e apoia-lo em cavaletes nas
posicdes mostradas nos detalhes “a’’ ou “’b"’ da
figura 3. Observar também as instrucSes cons-
- tantes dos paragrafos 2, 3 e 4 do item observa-
¢Oes importantes

o

flange —»l ld—

painel
l‘* interno — %

externo

fig. 7 ' : fig. 9 e
posicionamento do bloco de madeira macaco posicionado no ponto )
sob a travessa inferior dianteira de montagem da suspensdo traseira

4 ES-07/83
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vefculo completo

Levantar primeiramente a parte dianteira do vei-
culo e, em seguida, a traseira, obedecendo os
procedimentos ja descritos.

macacoe

O macaco que acompanha o veiculo é do tipo
meio paralelogramo.

Os pontos de apoio, mostrados no item b’ da
figura 3, sdo de fdcil identificagcdo, pois corres-
pondem as marcas dentadas no rebordo da car-
roceria. A meia cana, na cabeca do macaco, se
encaixa no ressalto do flange (fig. 10), de ma-
neira a proporcionar um apoio seguro da carro-
ceria, no macaco.

Sempre que fizer uso do macaco acione o freio
de estacionamento e engrene a 18 marcha, ou
ré. Certifique-se estar sua cabega corretamente
posicionada junto ao ponto de apoio, e sua ba-
se assentada corretamente no chio.

Jamais apoiar o macaco em nenhum outro pon-
to, sendo os indicados.

Ao trabalhar sob o veiculo, utilizar cavaletes.

No modelo XR-3, uma seta, na caixa das rodas,
indica o ponto de apoio do macaco.

13 posicdo 22 posigdo

fig. 10
macaco instalado no veicuio

B verificacoOes e ajustes

pressdo dos pneus

E essencial para a seguranga do veiculo que os
pneus sejam mantidos sempre com a pressao re-
comendada. Os pneus radiais podem parecer
pouco cheios guando inflados as pressdes reco-
mendadas: isto é normal. Jamais infla-los com
pressOes além das recomendadas.

As pressOes dos pneus sdo especificadas para o
pneu frio, ou seja, a temperatura ambiente.

Quando um percurso longo for percorrido, a
altas velocidades, aguarde que o mesmo esfrie
a temperatura ambiente, antes de medir sua
pressdo: esse tempo poderd ser de até 1 hora.

desgaste dos pneus

Quando a profundidade dos suicos for inferior
a 1,6 mm, os pneus devem ser substituidos.

Se apresentarem desgaste irregular, verificar os
rolamentos das rodas e as juntas esféricas da
suspensdo quanto a folga excessiva, e o alinha-
mento da direcdo. Todos os sulcos dos pneus

apresentam uma série de barras transversais de
1,6 mm de altura, a partir da base do mesmo,
para indicar quando o sulco se aproxima do li-
mite de utilizagdo. As letras TWI, na parede do
pneu, mostram a posicdo destes indicadores de
desgaste. :

rodizio dos pneus

IS Iee fA A anano)
Wiy "> ey

1= ]

fig. 11
esquema do rodizio
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Para que os pneus se desgastem por igual, é ne-
cessario efetuar o rodizio dos mesmos.

Os pneus radiais devem sempre rodar no mesmo
lado do veiculo, observando-se obrigatoriamente
o sentido da rotagao (fig. 11).

Para elevar o veiculo, utilizar corretamente os
pontos de apoio, conforme ja explicado.

balanceamento das rodas

O balanceamento das rodas deve ser verificado
apos o rodizio.

Verificar também o balanceamento das rodas
quando os pneus estiverem bastante rodados,
para compensar os desgastes que afetam o equi-
librio.

As notas seguintes devem ser lidas e compreen-
didas, antes de ser iniciada a operagdo no veiculo.

O método de balanceamento varia. de acordo
com o equipamento utilizado: assim, seguir as
instrucdes do fabricante do equipamento quan-
to aos procedimentos a observar.

As instrugGes a seguir indicam os principios ge-
rais a serem seguidos para o balanceamento das
rodas:

@ antes de levantar o veiculo, consultar as infor-
macoes a respeito constantes em descricdo

e Utilizar somente contrapesos adequados ao
perfil da roda; recomenda-se que sejam posi-
cionados com martelo ndo metélico, para evi-
tar danificar as rodas

O uso do balanceador do tipo portatil, para ba-
lanceamento de rodas no proprio veiculo, requer
cuidados especiais quando do balanceamento das
rodas motrizes.

Quando o acionador do aparelho impulsionar a
roda, a rotagdo imprimida a esta sera transmitida
duplicada a caixa do diferencial, se a roda do la-
do oposto estiver parada, como normalmente
ocorre. Esta rotagdo excessiva da caixa das saté-
lites poderd provocar insuficiéncia de lubrifica-
cdo do conjunto, danificando-o seriamente.

Para evitar essa possibilidade, ao utilizar esse ti-
po de aparelho, observar o seguinte procedimen-
to:

1. Apoiar o veiculo sobre cavaletes, por meio
dos bracos inferiores da suspensdo, a fim de
deixar .as molas normalmente comprimidas e
evitar a oscilacdo excessiva das rodas

2. Remover uma das rodas e balancear a roda do
lado oposto, usando o acionador do balancea-
dor

3. Instalar a roda removida e balanceé-la, remo-
vendo a roda do lado oposto

O balanceamento das rodas no veiculo poderd
ser feito, também, utilizando-se o seu proprio
motor para girar ‘as rodas. Neste caso, estando o
veiculo seguramente apoiado sobre cavaletes, en-
grenar a 49 marcha e acelerar o motor de acordo
com as necessidades da operacdo de balancea-
mento.

Nunca ultrapassar a marca dos 120 km/h no ve-
locimetro (aproximadamente 1.100 rpm da ro-
da), mantendo essa condicdo o minimo tempo
indispensavel; geralmente, ndo mais que 30 se-
gundos sdo necessarios para a afericdo.

ES-07/83
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E] especificactes

pressdo dos pneus

(com os pneus frios — vide nota)

dimensdo ' carga moderada carga maxima
modelo .dos pneus até 3 passageiros (Ib) (Ib)

dianteiro traseiro dianteiro traseiro
todos
(exceto XR-3) 165 SR 13 - 24 24 26 30
XR-3 185/60 HR 14 26 26 26 30
notas
® a pressdo para carga moderada é recomendada é, aproximadamente a temperatura ambiente;

guando o veiculo transporta até 3 passageiros; . ~
® guando em altas velocidades, a pressdio dos

e as pressdes para carga maxima sdo recomenda- pneus é aumentada dos seguintes valores:

- das somente quando a carga moderada for ex- 2 2
, : p i pneus SR — 0,1 kg/cm? (1,5 Ib/pol®) p/cada
cedida, até o maximo permitido; 10 km a velocidade superior a
o 160 km/h
e por uso normal entende-se a utilizacdo em to-
das as estradas e a todas as velocidades, onde a pneus HR 0,1 kg/cm? (1,5 Ib/pol?) p/ cada
velocidade maxima ndo é mantida por Iongos © 10 km; adncnonalmente p/ cada
periodos; 10 km acima de 190 km/h até
210 km/h adicionar 0,2 kg/cm?
e as pressdes sdo indicadas para pneus frios, isto (3,0 Ib/pol?)
Aros
e deaco ' 13" x41/2" — 13" x 5"
e de aluminio 14" x51/2"

Balanceamento das rodas

0] .diémetro do eixo necessdrio 8 maquina de balancear é de 63,25 mm a 63,28 mm e deve sair 15 mm
acima da superficie de montagem da roda

limites de torque N.m m.kgf

Parafuso das rodas 70 - 100 7,0-10,0
L ——————eomS—— —
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freios

H descricdo

O sistema-de freios é de acionamento hidraulico
nas quatro rodas, sendo a disco nas rodas dian-

teiras, e a tambor nas traseiras.

O circuito hidriulico de freios é duplo, atuando

" .. independentemente para cada par de rodas dia-

fig. 1
circuito hidraulico dos freios

cilindro mestre

O cilindro mestre, acionado pelo pedal do freio,
é duplo; a primeira cdmara proporciona pressao

-do fluido hidrdulico para os cilindros dianteiro

direito e traseiro esquerdo, e a segunda, para os
cilindros dianteiro esquerdo e traseiro direito.

- Localizado no lado esquerdo do compartimento

do motor, esta diretamente ligado ao servofreio,
e a sua haste de acionamento diretamente ligada
ao pedal do freio.

O fluido do freio esta contido em um reservato-
rio semi-transparente, dotado de um separador,
o qual assegura a disponibilidade de fluido para
um circuito, em caso de falha no outro. -

Na tampa -do reservatério do fluido estd mon-

tado um interruptor de aviso de baixo nivel, acio-
nado por uma unidade flutuadora, e ligado a uma

‘ldmpada existente no painel dos instrumentos.
,Ouando o nivel do fluido baixar de um determi-
- nado valor, a [dmpada devera se acender. Nestas

gonalmente opostas; desta forma, se um dos
circuitos falhar, um cilindro de roda dianteiro, e
outro traseiro, ligados diagonalmente, continuam
em funcionamento, proporcionando, assim, uma
eficiente freagem de emergéncia.

circunstancias, o nivel deve ser verificado e, se
for o caso, devem ser procuradas eventuais fugas
no sistema.

H A - | N
EN ;
m‘)’)»a“ el A

04

fig. 2
tampa com interruptor de aviso
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servofreio

Posicionado no lado esquerdo do compartimen-
to do motor, esta fixado ao painel de fogo, entre
o pedal do freio e o cilindro mestre.

O servofreio é de acionamento a vicuo e utiliza
o vidcuo do proprio motor, que o alimenta atra-
- vés de uma vilvula atmosférica. E dotado de um
diafragma que é submetido a pressdes iguais em
ambos os lados, estando o pedal em posicdo de
repouso.

servofreio

haste de
acionamento

cilindro
mestre

fig. 3
conjunto do servofreio e cilindro mestre —
tipico

O movimento inicial do pedal do freio admite ar
a pressdo atmosférica, para a parte traseira do
diafragma, o que causa uma diferenca de pressao
e faz com que o mesmo se mova para a frente.
Estando o diafragma ligado & haste de aciona-
mento do cilindro mestre, a forca resultante da
aplicacdo da pressdo atmosférica, na sua parte
traseira, é transmitida a haste somando-se, por-
tanto, ao esforgo aplicado sobre o pedal. Dessa
forma, havera uma reducio do esforco necessa-
rio ao acionamento do pedal, em gualquer con-
dicdo de utilizagdo do freio.

freios dianteiros

Os cilindros de roda dianteiros sio de émbolo

(inico e estdo montados na parte anterior da ro- .

da. O alojamento do émbolo é deslizante, o que
assegura a aplicagcdo de esforgo igual em ambas
as faces do disco.

Os discos de freio sdo ventilados, em todas as
versoes.

Quando o freio é acionado, a pressdo do fluido
empurra o émbolo contra a pastilha de freio
adjacente que, por sua vez, contata o disco. A

reacdo do émbolo contra a pastilha faz com que
o alojamento deste transfira um esforgo igual
para a outra pastilha, em decorréncia de seu
movimento deslizante.

parafusos % suporte de

) ancoragem
- grampo

pastitha anti-ruido

coifa de prote¢do

)
1

corpo flutuante
e cilindro

émbolo

fig. 4
cilindro de roda dianteiro

Quando o freio é desativado, o vedador faz com
gque o émbolo se desloque ligeiramente; este mo-
vimento determina também o ligeiro deslocamen-
to do émbolo em relagdo & pastilha adjacente.

A medida que as pastilhas se desgastam, o émbo-
lo se move para fora mais do que o vedador o
recua, proporcionando a auto-regulagem do freio:
esta acdo é duplicada pelo alojamento do émbo-
lo. :

corpo flutuante fluido
@Emanyg %
pastilha/ ; émbolo
externa lr
disco / pastitha
tipo ventilado suporte de ancoragem interna
fig. 5
cilindro de roda dianteiro — tipico
vista em corte
RN
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As pastilhas do freio podem ser equipadas.opcio-
nalmente com um sensor de desgaste, o qual fara
acender uma luz no painel dos instrumentos
quando as mesmas necessitarem ser substituidas.

freios traseiros

Compde-se de um tambor de 180 mm de didme-
tro, e de uma sapata primdria e outra secundaria,
acionadas por um cilindro de efeito duplo.

émbolo gaxeta
\\noﬁ

As lonas tém uma largura de 30 mm e séo fixa-
das as sapatas. A lona da sapata primaria se des-
gasta mais rapidamente do que a da secundaria,
tendo, portanto, uma espessura maior para que a
vida (til de ambas seja proporcional.

Quando o freio é acionado, a pressdo do fluido
desloca os dois émbolos do cilindro de roda que,
por sua vez, deslocam as sapatas até que as lonas
entrem em contato com o tambor.

gaxeta émbolo

guarda-p6 ——-——————>® @m @)W)))W) @ ~———— guarda-po
7

sangrador

> é\@'
guarda-pd —_—"

Bl

assento

mola de retencdo —»@

pino de retengdo—om.

cabo do freio de

estacionamento prato do

. freio
fig. 6
conjunto do freio traseiro — vista expositiva

Os freios traseiros sdo ajustados automaticamen-
te por um mecanismo acionado exclusivamente
durante a atuacdo do pedal do freio, e que se
constitui de um espagador e um quadrante den-
tado, localizado na sapata primaria e por ela
acionado.

As sapatas primaria e secunddria estdo ligadas,
numa extremidade, por um suporte rebitado, ao
prato: a outra extremidade das sapatas é ligada

AT

—

junta

parafuso

~4———conjunto do mecanismo
de regulagem

-t mola

@ conjunto

)t de fixacdio

I da sapata
€ M=

mola

sapata
primaria

O~
tampa de inspecéo

ao cilindro traseiro, e ao conjunto de ajuste au-
tomatico do freio. A sapata primdria aciona a
alavanca do quadrante, que se move numa ra-
nhura do tirante, sendo mantida em contato
com o trinco e com o eixo do tirante, por u‘a
mola.

Quando o pedal do freio é acionado, as sapatas
sdo deslocadas pelos émbolos do cilindro até en-
trar em contato com o tambor. O desgaste das
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lonas provoca o aumento do curso das sapatas,
ocasionando o afastamento entre o quadrante e
‘0 trinco; tal afastamento é mantido até que o
freio seja desativado, provocando o afastamento
das sapatas do tambor.

haste de ligacdo

braco quadrante__,{ ' folga
1

prato do freio trinco

fig. 7
mecanismo de ajuste automatico
dos freios traseiros

Quando tal acontece, o -quadrante gira em seu
eixo, fazendo com que o trinco, tanibém gire, de
maneira a reduzir a folga entre tambor e lona ao
minimo desejado. Este ajuste repete-se, quando
necessario, compensando o desgaste das lonas.

freio de estacionamento

O freio de estacionamento atua nos freios tra-
seiros sendo acionado por uma alavanca posicio-
nada entre os assentos dos bancos dianteiros. Es-
ta alavanca esta ligada a um cabo que passa pelo
assoalho, o qual, por sua vez, é ligado a um equa-
lizador que aciona os cabos direito e esquerdo
do freio de estacionamento.

O mecanismo de ajuste localiza-se no cabo do
lado esquerdo, tendo os cabos, lubrificacdo per-
manente.

fig. 8 |
sistema do freio de estacionamento

= m!@igm
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vélvula de comando da pressdo do freio

O sistema hidraulico do freio de servico é equi-
pado com duas vdlvulas de comando da pressdo
— uma para cada roda traseira — sensiveis a
desaceleracdo, as quais limitam a pressdo nos
freios traseiros, sob certas condi¢bes, reduzindo
ao minimo qualquer tendéncia das rodas trasei-
ras travarem prematuramente.

fig. 9 ’
véivula de comando da pressdo do freio

Estas vdlvulas, montadas em uma carcaca Unica,
sdo mantidas em um angulo determinado em
relagdo a horizontal, calculado de maneira a de-
terminar o corte do fluido para os freios trasei-
ros, sob certas condi¢Ges de desaceleracao.

Quando o freio é aplicado, o fluido entra na val-
vula pelo orificio de entrada, passa através do
difusor, sendo dispersado no interior da cdmara
da védlvula; passa, a seguir, pela esfera, e daf para
os furos do émbolo e, de saida, para os freios
traseiros.

Com a aplicacdo do freio, a desaceleracdo vai au-
mentando até atingir um valor correspondente
ao ponto de corte do fluido; a esfera é entdo des-
locada para o fundo da camara, fechando a pas-
sagem do furo: este é o ponto de corte. Apos
esse ponto, a pressdo criada pelo cilindro mestre

passa a atuar sobre a face menor do émbolo da
valvula; qualquer aumento nessa pressdo ira se
refletir, portanto, somente no circuito do freio
dianteiro.

tubo do
émbolo

émbolo —
face menor

émbolo —
face maior

orificio de
entrada

4

orificio de

saida \

frente do
veficulo

orificio
do

émbolo ‘" =

angulo de

montagem \
esfera difusor

fig. 10

vélvula de comando da pressdo do freio

A partir de um determinado valor de pressdo,
porém, a sua atuacgdo sobre a face interna do ém-
bolo faz com que este comece a se deslocar no
sentido da saida para o freio traseiro. Assim, a
partir desse ponto, serd mantida sempre uma
propor¢do no valor das pressdes dos circuitos
dianteiro e traseiro, devido & diferenca das areas
das faces interna e externa do émbolo. Quando o
freio é desaplicado, reduz-se a desaceleragdo e a
esfera retorna a sua posi¢do de repouso, apoiada
contra o difusor, estabilizando a pressdo hidrau-
lica no sistema.

Um tubo, localizado no furo central do émbolo,
impede o bloqueio do circuito traseiro durante.
a operacdo de sangria do sistema; sua funcgdo é
limitar o curso da esfera, de maneira a impedir
que a mesma bloqueie a passagem do fluido atra-
vés do émbolo, durante a operacio de sangria.
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E verificacoes e ajustes

nivel do fluido

1. Limpar a area ao redor da tampa do reservato-
rio, e verificar o nivel do fluido que devera es-
tar entre a marca MAX e até 8 mm abaixo,
¢om a tampa instalada

2. E indispensdvel que o fluido seja sempre man-
tido no nivel correto; caso contrario, em de-
terminadas condicdes, a luz de adverténcia, no
painel dos instrumentos, podera acender

3. Ao reinstalar a tampa, aperte-a conveniente-
mente; reconferir o nivel do fluido

circuito do freio

Verificar os tubos, flexiveis e cilindros — princi-
pal e das rodas — quanto a vazamentos; se cons-
tatados, substituir os componentes, conforme
necessario.

Verificar a tubulacdo do freio quanto a interfe-
réncias com o monobloco ou componentes da
suspensdo: se existentes, reposicionar correta-
mente os tubos.

desgaste das pastilhas e lonas

Estando o veiculo equipado com sensor de des-
gaste das pastilhas, levante-o e verifique o des-
gaste de)as pastilhas, com o auxilio de um espelho
(fig. 11).

Se a espessura do revestimento for inferiora 1,56
mm), substituir as quatro pastilhas.

fig. 11
verificacdo do desgaste das pastilhas

Para verificagcdo do desgaste das lonas traseiras,
remover o bujdo de borracha da abertura do pra-
to do freio, situada junto a sapata primaria (fig.
12): a sapata primaria se desgasta mais rapida-
mente que a secundaria.

fig. 12
bujdo de inspecdo das lonas

Com o auxilio de uma ldmpada, inspecionar vi-
sualmente o estado das lonas; se a sua espessura
for. inferior a T mm, substituir as quatro lonas.

Se necessario, para a determinacdo da sua espes-

" sura, raspar a tinta das laterais das sapatas e lonas.

Em condicdes severas de utilizacdo do freio, subs-
tituir os tubos flexiveis, e o fluido, a cada trés
anos, ou quando da substituicdo das pastilhas.

espessura das lonas
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freios dianteiros

Apbs a desmontagem do conjunto cilindro de
roda dianteiro, examinar cilindros e émbolos
quanto a riscos. Examinar os orificios do cilin-
dro e, se obstruidos, limpa-los convenientemente
com ar comprimido.

empenamento ou desvio lateral do disco

Antes de medir o empenamento do disco do
freio, instalar os parafusos das rodas com espaca-
dores de 19 mm entre as cabecas dos mesmos e
o disco, apertando-os ao torque especificado, pa-
ra conseguir um perfeito assentamento do disco.

Fixar o suporte do relogio comparador no ter-
minal da direcdo (fig. 14), e medir o empena-
mento ou desvio lateral, apoiando o cursor do
relogio comparador perpendicularmente a face
do disco, no didmetro maior da superficie de
trabalho da pastilha. Se a leitura total do indi-
cador for superior ao valor especificado, corri-
gir a causa do desvio lateral ou empenamento,
substituindo o disco, caso necessario.

/ \ - \ | \ 7

terminal

suporte
do micro-
comparador

]

fig. 14
verificacdo do desvio lateral do disco

Certificar-se que o eventual empenamento ou
desvio lateral do disco ndo é decorréncia de fol-
ga acentuada dos rolamentos do cubo dianteiro.

freios traseiros

Ap6s a remogdo do tambor do freio, verificar o
estado das lonas, certificando-se que as mesmas
tém uma espessura de, no minimo, 1,0 mm (fig.
13).

Examinar o cilindro de roda traseiro quanto a
danos ou vazamentos: se constatados, determi-
nar a causa e reparar a parte afetada. :

Sempre que o cilindro for desmontado, substi-
tuir as gaxetas e verificar a existéncia de riscos
nos émbolos e no interior dos cilindros.

O funcionamento continuo do freio pode per-
mitir que uma pequena quantidade do fluido
passe através das gaxetas e se deposite proximo
as coifas de protecdo, condigdo considerada nor-
mal.

O cilindro de roda s deve ser substituido ou re-
parado quando ocorrerem vazamentos conside-
raveis, principalmente quando acarretarem a di-
minuicdo do nivel do fluido no reservatorio.

freio de estacionamento

Antes de fazer o ajuste do freio de estaciona-
mento, verificar se os cabos seguem os roteiros
originais, e se estdo corretamente posicionados
nos grampos e guias. ‘

1. Certificar-se de que a alavanca do freio estd
na posi¢do totalmente desaplicado

espelho sapata

cabo alavanca de
acionamento
da sapata

tucho /
indicador:
de ajuste

fig. 15
componentes do prato-freio de
estacionamento

2. Certificar-se de que o tucho indicador de ajus-
te, localizado na parte posterior do prato do
freio (fig. 15), esteja encostado na alavanca de
acionamento da sapata do freio (fig. 16). Para
tanto, force o tucho no sentido interior do
prato condicdo em que ndo deverd apresentar
qualguer movimento perceptivel

3. Afrouxar completamente a porca e contrapor-
ca de ajuste, de maneira a deixar o cabo com-
pletamente solto. Aplicar firmemente o freio
de servico, de maneira a garantir que o meca-
nismo de ajuste automatico das sapatas esta-
beleca a sua correta regulagem '

S VO O
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fig. 16
prato do freio traseiro

4. Ajustar o cabo do freio de estacionamento,
deslocando a porca de ajuste de encontro ao
suporte, até que a soma do movimento total
de ambos os tuchos indicadores de ajuste este-
jaentre 0,5a 2,0 mm

5. Apertar manualmente a contraporca, até en-
caixar firmemente o seu ressalto em um dos
furos correspondentes, na porca de ajuste:
ndo apertar além desse ponto

6. Assegurar-se de que, com o freio de estacio-
namento desaplicado, as rodas giram livremen-
te, sem qualquer evidéncia de contato das sa-
patas com o tambor

sangria do sistema hidraulico

Quando uma conexdo do sistema hidraulico é
desligada para reparo ou substituicdo, entra ar
no sistema, o que provoca uma agdo esponjosa
do pedal

Quando isso acontecer, sera necessario sangrar o
sistema hidraulico, a fim de expulsar todo o ar
das tubulacdes.

sangrador \ =L ‘
4]
)
b
-
fig. 17

instalacdo do sangrador

Sangrar um cilindro por vez, obedecendo a se-
gliéncia descrita e mantendo sempre o cilindro
principal abastecido com fluido durante a opera-
¢do: :

1. Remover o guarda-pé do sangrador do cilin-
dro dianteiro direito e ligar um tubo de borra-
cha, encaixando-o firmemente

2. Submergir a outra extremidade do tubo de
borracha num recipiente parcialmente abaste-
cido com fluido para freios, limpo: manter o
recipiente pelo menos 300 mm acima do san-
grador (fig. 18)

fig. 18
posicdo do recipiente para sangria

3. Afrouxar o sangrador aproximadamente 1/2
volta e empurrar o pedal do freio vagarosa-
mente para baixo, até o maximo do seu curso.
Fechar o sangrador e, em seguida, permitir
gue o pedal retorne vagarosamente a sua posi-
¢do original. Repetir esta operacdo até verifi-
car ndo mais haver bolhas de ar na extremida-
de submersa do tubo de borracha

4. Havendo cessado as bolhas de ar, pressionar o
pedal do freio mais dez bombadas, e fechar o
sangrador, apertando-o ao torque especifica-
do. Durante esta operacdo, observar que o re-
servatério mantenha-se abastecido com o flui-
do especificado.

Nos veiculos equipados com sensor de desgas-
te das pastilhas, fixar o chicote ao parafuso de
sangria, apos a operagdo
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desgaste

fig. 19
fixac@o do sensor de desgaste

sensor de

5. Repetir as operacGes descritas para os outros
cilindros de rodas, na seguinte ordem: trasei-
ro esquerdo, dianteiro esquerdo e traseiro di-
reito

E] remoc3o e instalacdo

disco do freio
remogao

1. Levantar o veiculo observando os cuidados
descritos no Grupo 11

2. Remover a roda dianteira

3. Remover os parafusos de fixa¢do do cilindro
de roda dianteiro, e o proprio cilindro, sem
desligar a tubulacdo flexivel. Suspender os ci-
lindros dianteiros com um arame, sustentan-
do-os em posicdo adequada: jamais deixar o
cilindro suspenso pelo flexivel

4. Remover o parafuso de fixacdo do disco, e o
disco do freio (fig. 20) '

ventilado

fig. 20
parafuso de fixacdo.do disco — tipico

instalagdo

1. Se o disco houver sido substituido, remover a
camada protetora do novo disco com solvente

2. Examinar as superficies de trabalho do disco,
certificando-se estarem livres de sujeira ou ma-
teriais estranhos

3. Posicionar o disco no cubo e fixa-lo com o
respectivo parafuso: (fig. 21)

ventilado

fig. 21
instalacdo do disco do freio — tipico

4, Posicionar o cilindro do freio em seu local de
montagem e instalar os respectivos parafusos
de fixacdo, apertando-os ao torque especifi-
cado
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5. Instalar a roda, baixar o veiculo e apertar os
parafusos das rodas ao torque especificado

pastilhas

Sempre que for constatado baixo nivel de fluido
no reservat_érlo do cilindro mestre, as pastilhas
devem ser examinadas

O diagnostico de desgaste das pastilhas e/ou lo-
nas através “pedal baixo’’ ndo se aplica, em de-
corréncia do ajuste automatico do freio a disco
e do freio das rodas traseiras

As pastilhas devem ser substituidas quando sua
espessura for inferior a especificada, ou quando
estiverem contaminadas por Gleo ou graxa

Sempre quefor necessario substituir qualquer pas-
tilha de um dos lados, substitui-las em jogo com-
pleto; caso contrario, fatalmente ocorrerdo pro-
blemas de freagem desigual — veiculo “‘puxa”
para um dos lados '

Se as pastilhas forem retiradas, para uma inspe-
¢do ou qualquer outra operacdo, e voltarem a ser
utilizadas, deverdo ser marcadas, antes da des-
montagem, a fim de serem reinstaladas na posi-
¢do original

remogdo

1. Levantar o veiculo observando os cuidados
descritos no Grupo 11

2. Remover a roda dianteira

3. Nos veiculos equipados com sensor de desgas-
te das pastilhas, desligar o conector do mesmo
e soltar o cabo do sangrador (fig. 19)

4. Remover o grampo anti-ruido do cilindro dian-
teiro (fig. 22)

N

grampo /

anti-ruido _ ,
disco 2
ventilado

fig. 22

remogdo do grampo anti-ruido

B. Remover os parafusos da parte traseira do ci-
lindro de roda dianteiro com uma chave tipo
allen de 7 mm (fig. 23)

fig. 23 ,
remocdo dos parafusos de fixagdo do
cilindro de roda dianteiro

6. Remover o cilindro sem desligar a tubulagéo

. flexivel; suspendé-lo com um arame e susten-

td-lo em posigdo adequada. Jamais deixar o ci-
lindro suspenso pelo fiexivel

cilindro de roda
dianteiro

fig. 24 :
remocdo do cilindro de roda dianteiro

7. Remover a pastilha interna do alojamento do
cilindro, e a pastilha externa do suporte de an-
coragem

instalagdo

1. No caso de substituic@o das pastilhas, verificar
se sdo do tipo correto; verificar o seu estado,
e o dos grampos anti-ruido, procurando sinais
de sujeira, graxa ou O6leo, e reparando o que
for necessario

10,
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2. Empurrar cuidadosamente o émbolo para o
interior de seu alojamento

3. Instalar a pastilha interna no alojamento do
émbolo, posicionando a mola entre a parte tra-
seira da pastilha e o émbolo »

4. Nos veiculos equipados com sensor de desgas-
te das pastilhas, instalar o cabo do mesmo po-
sicionando-o na abertura do alojamento, e fi-
xando-o ao sangrador (fig. 19).

Caso o cabo do sensor se desenrole, enrolar o
excedente cuidadosamente, de modo a elimi-
nar a folga. Durante esta operac¢do certificar-
-se de que o cabo permanece com um curso li-
vre de no minimo 26 mm, até o limite de des-
gaste das pastilhas. Nunca deixar o cabo esti-
cado

5. Instalar a pastilha externa no suporte de an-
coragem

8. Posicionar o cilindro de roda dianteiro no lo-
cal de montagem, e instalar os parafusos na
sua parte traseira

7. Acionar o pedal do freio vdrias vezes, de mo-
do a levar as pastilhas a posicdo correta de tra-
balho

8. Reinstalar a roda e baixar o veiculo
cilindro de roda dianteiro e suporte

remocéo

1. Levantar o veiculo, observando os cuidados
descritos no Grupo 11

2. Remover a roda

3. Nos veiculos equipados com sensor de desgas-
te das pastilhas, desligar o conector do cabo
do sensor (fig. 25)

conector do sensor de desgaste

4. Remover os dois parafusos de fixacdo do su-
porte de ancoragem (fig. 26)

fig. 26
parafusos de fixagdo do suporte de ancoragem

5. Desconectar o flexivel do freio e instalar um
bujdo no flexivel e cilindro

6. Remover o conjunto do suporte de ancoragem
e cilindro

instalacdo

1. Conectar o flexivel do freio no cilindro, sem
aperta-lo

2. Posicionar o conjunto do cilindro dianteiro e
suporte; instalar os parafusos de fixacdo do
suporte, apertando-os ao torque especificado

3. Apertar a porca do flexivel ao torque especifi-
cado

4, Nos veiculos equipados com sensor de desgas-
te das pastilhas, ligar o conector do cabo do
sensor

5. Instalar a roda e baixar o veiculo

6. Sangrar o sistema de freios conforme descrito
em verificagGes e ajustes

7. Realizar teste de estrada

sapatas do freio traseiro

remoc¢do

1. Levantar o veiculo observando os cuidados
descritos no Grupo 11

2. Remover a roda traseira

3. Certificar-se de que o freio de estacionamen-
to esta completamente desaplicado

ES-07/83
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4. Remover a calota do cubo, o contrapino do 10. Mover a sapata secunddria para cima, e remo-
retentor da porca, e o retentor (fig. 10 do Gru- ver o conjunto da sapata do prato

po 156) . . .
11. Desligar o cabo do freio de estacionamento

5. Remover a porca, a arruela e o rolamento ex- (fig. 28)
terno do cubo

12. Remover da sapata secundaria, a haste de liga-
cdo das sapatas

6. Remover o conjunto tambor/cubo da ponta
de eixo

7. Remover a mola de retencado da sapata prima-
ria, comprimindo e girando os respectivos as-
sentos 90°. Remover a mola, o assento e, a
seguir, o pino de retencdo do prato

8. Mover a sapata primaria para cima e para fora
do prato, remover as molas de retorno e a
sapata primaria (fig. 27)

fig. 29
remogdo da haste de ligagdo

mola / = BEA instalagio

inferior “ .
1. Instalar a mola de retorno do freio de estacio-

namento e posicionar a haste de ligacdo das
sapatas, na sapata secundaria (fig. 29)

fig. 27 2. Instalar o conjunto da sapata secunddria em
remogdo da sapata priméria seu local de montagem, certificando-se do cor-
reto posicionamento do terminal inferior da

9. Remover a mola de retencdo da sapata secun- alavanca do freio de estacionamento

garla e ONI’GZpECtIVO assento; remover o pino 3. Instalar a mola de retengdo da sapata secunda-
e retencao do prato  ria, com os respectivos pino e assento
A ' .

sapata
secundaria

fig. 28 .
desligamento do cabo do freio de fig. 30
estacionamento posicionamento das molas de retorno
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4. Posicionar a sapata primdria no local de mon-
tagem e instalar as molas entre a mesma, a sa-
pata secunddria e a haste de ligacdo das sapa-
tas (fig. 30)

5. Com a face da sapata perpendicular ao prato
do freio, posicionar corretamente as extremi-
dades da sapata, pressionando-a de encontro
ao prato do freio. Certificar-se de que a ala-
vanca do quadrante estd perfeitamente en-
caixada no rasgo da sapata primaria; instalar
a mola de retencdo da sapata primaria

6. Instalar a mola do mecanismo de auto-regula-
gem do freio traseiro

7. Verificar o estado dos rolamentos do cubo
traseiro, substituindo-os, caso necessario

8. Regular previamente as sapatas, conforme des-
crito em verificagOes e ajustes

9. Instalar o conjunto cubo-tambor na ponta de
eixo; instalar o rolamento externo, a arruela,
a porca e regular a folga dos rolamentos, con-
forme descrito no Grupo 15.

Ao apertar a porca do cubo traseiro, gird-lo de
modo a permitir um perfeito assentamento
dos rolamentos

fig. 31, ‘ _
aperto da porca do cubo traseiro

10. Acionar vdrias vezes o pedal do freio a fim de
estabelecer a regulagem final das sapatas

11. Instalar as rodas e baixar o veiculo

12. Realizar teste de estrada

cilindro de roda traseiro
remocao

1. Remover as sapatas do freio, observando o
procedimento recomendado

2. Desligar o tubo do cilindro de roda traseiro

3. Remover os dois parafusos de fixacdo do cilin-
dro e retird-lo, a seguir, juntamente com o
anel vedador (fig. 32)

fig. 32
parafusos de fixagdo do cilindro
de roda traseiro

instalagdo
1. Instalar o anel vedador no cilindro traseiro

2. Posicionar o cilindro em seu local de monta-
gem e instalar os parafusos de fixacdo, aper-
tando-os ao torque especificado

3. Ligar o tubo do freio traseiro ao cilindro

4. Instalar e regular as sapatas, observando o pro-
cedimento recomendado

5. Sangrar o sistema traseiro

6. Instalar a roda e baixar o veiculo

7. Efetuar teste de estrada e verificar o sistema
guanto a vazamentos

prato do freio

remogao

1. Levantar o veiculo observando os cuidados
descritos no Grupo 11

2. Remover a roda traseira

3. Remover as sapatas do freio, observando o
procedimento descrito

4, Remover o cilindro de roda traseiro

ES-07/83
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5. Remover o cabo do freio de estacionamento

6. Remover os quatro parafusos do prato do
freio (fig. 33), retirando-o, a seguir

fig. 33
parafusos de fixagdo do prato do freio

instalacdo

1. Posicionar o prato do freio no local de mon-
tagem (fig. 34); instalar os parafusos de fixa-
cdo, apertando-os ao torque especificado

fig. 34
instalagdo do prato do freio
2. Instalar o cabo do freio de estacionamento

3. Instalar o cilindro de roda traseiro

4. Instalar e regular as sapatas, observando o pro-
cedimento recomendado

5. Sangrar o sistema traseiro

6. Instalar a roda e baixar o veiculo

7. Efetuar teste de estrada e verificar o sistema
quanto a vazamentos

pedal do freio
remogao

1. Nos veiculos equipados com isolador inferior
do painel, remover os dois parafusos de fixa-
¢do do isolador

2. Remover a trava da haste de acionamento do
servofreio (fig. 35) :

\ O
A

\

N\

fig. 35
trava da haste de acionamento do servofreio

3. Remover o anel-trava do eixo do pedal e re-
tirar o eixo (fig. 36)

4. Remover o pedal juntamente com as arruelas
e buchas

b’u,cha ar;;e\las
@ (@ O’ {1@ @ (0 @\anel-
arruela G\ \ frava
cha
\\ trava da
pedal do @4—_———— haste
freio
T
eixo do
pedal
fig. 36

pedal do freio — vista expositiva

14
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instalacdo

1. Se o pedal for substituido, aplicar cola para
borracha no centro e laterais da borracha do
pedal, e instald-la no pedal, certificando-se
que o ressalto da sapata fique perfeitamente
assentado no rasgo do pedal (fig. 37)

fig. 37
posicionamento da sapata do pedal

2. Posicionar os pedais do freio e da embreagem
no local de montagem e instalar as duas bu-
chas, certificando-se de que o rasgo do pedal
do freio estd corretamente posicionado em
relacdo a haste de acionamento do servofreio

3. Instalar o eixo do pedal, as arruelas planas e
onduladas, e o anel-trava do eixo

4, Ligar a haste de acionamento do servofreio e
instalar a trava da haste

B. Nos veiculos equipados com isolador inferior
do painel, instalar os dois parafusos de fixa-
¢do, apertando-os convenientemente

servofreio
remogao

1. Desligar o cabo negativo da bateria e o chico-
te da tampa do reservatorio do fluido do freio,
quando equipado

2. Remover a trava da haste de acionamento do
servofreio (fig. 35)

3. Desligar a tubulacdo do cilindro mestre

4. Desligar o conjunto valvula atmosférica/man-
gueira do vacuo do servofreio (fig. 38)

b. Remover os parafusos de fixacdo do servo-
freio ao painel de fogo, e remover o conjunto

servofreio/cilindro mestre. Caso necessario,
remover as duas porcas do cilindro mestre, se-
parando-o do servofreio

valvula
atmosférica

fig. 38
remocao da vdlvula atmosférica

instalacdo

1. Posicionar o conjunto servofreio/cilindro mes-
tre no painel de fogo, certificando-se de que
a haste de acionamento do cilindro mestre fi-
cou perfeitamente encaixada no rasgo do pe-
dal

2. Instalar os parafusos de fixacdo do servofreio,
apertando-os ao torque especificado

3. Ligar a vélvula atmosférica e mangueira do va-
cuo ao servofreio (fig. 38)

4. Ligar a tubulac¢do do cilindro mestre

5. Instalar a trava da haste de acionamento do
servofreio

6. Ligar o chicote da tampa do reservatorio e o
cabo negativo da bateria

reservatério do fluido do freio

remocdo
1. Desligar o cabo negativo da bateria

2. Remover a tampa do reservatério do fluido do
freio (fig. 2)

3. Remover o reservatdrio, fazendo-o oscilar la-
teralmente

4. Remover os dois vedadores, no cilindro mes-
tre, substituindo-os caso necessdrio (fig. 39)

ES-07/83
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fig. 39
vedadores do reservatdrio do fluido do freio

instalacdo

1. Instalar os dois vedadores e o reservatorio do
fluido do freio

2. Sangrar o sistema de freios, observando o pro-
cedimento descrito

3. Instalar a tampa do reservatorio e ligar a bate-
ria

cilindro mestre

remogdo

1. Desligar o cabo negativo da bateria, e remover
a tampa do reservatério do fluido do freio

2. Desligar a tubulagdo do cilindro mestre

3. Remover as duas porcas de fixagao do cilindro
mestre ao servofreio, retirando-o, a seguir

instalacéo

1. Posicionar o cilindro mestre no servofreio e

instalar as respectivas porcas, apertando-as ao .

torque especificado ' \
2. Ligar a tubulacdo do freio ao cilindro mestre

3. Sangrar o sistema de freios, ocbservando o pro-
cedimento descrito

4, Instalar a tampa do reservatorio e ligar a bate-
ria

vilvula atmosférica e mangueira do vacuo

2. Desligar a mangueira do vicuo, no conector
do coletor de admissdo, e remover o conjunto
mangueira/vdlvula atmosférica

fixagdo no
servofreio

conector

fig. 40
fixacdo da mangueira do vacuo

instalagdo

1. Posicionar devidamente o conjunto manguei-
ra/valvula atmosférica, e ligar a mangueira ao
conector do coletor de admissdo

2. Ligar a outra extremidade do conjunto valvu-
la/mangueira, ao servofreio

3. Certificar-se do correto funcionamento do
servofreio e valvula atmosférica

alavanca do freio de estacionamento
remocao

1. Levantar o veiculo observando os cuidados
descritos no Grupo 11

2. Desligar o interruptor da luz de adverténcia
do freio de estacionamento aplicado

I 190

ST

—

\ unido do cabo
cabo equalizador primdrio
”~ B / -

P b

trava do pino

remogdo deengate  ___
¢ fig. 41

1. Desligar a mangueira e valvula, no servofreio conjunto do equalizador

-
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3. Remover a trava do pino de engate do cabo
primario a alavanca do freio de estacionamen-
to, e remover o pino (fig. 42)

4. Soltar os dois parafusos de fixa¢do do conjun-
to da alavanca, removendo-o, a sequir

v pino
de engate

fig. 42
fixagdo do cabo primdrio a alavanca

instalacdo

1. Posicionar o conjunto no assoalho e instalar
os dois parafusos de fixagdo, apertando-os ao
torque especificado

2. Com a alavanca do freio totalmente desaplica-
da, instalar o cabo primério, com o pino de
engate e respectiva trava (fig. 42)

3. Ligar o interruptor da luz de adverténcia do
freio de estacionamento aplicado

4. Regular o cabo do freio de estacionamento,
observando o procedimento descrito

equalizador
remocdo

1. Levantar o veiculo observando os cuidados
descritos no Grupo 11

2.Com o freio de estacionamento totalmente
desaplicado, remover a trava do pino de enga-

te, do cabo primério ao equalizador (fig. 41)

3. Remover o pino de engate e o equalizador

instalacdo
1. Posicionar o equalizador no cabo secundério

2. Ligar o cabo primdrio ao equalizador, com o
pino de engate e respectiva trava (fig. 41)

3. Regular o cabo do freio de estacionamento,
observando o procedimento descrito

cabo primario
remogao

1. Levantar o veiculo observando os cuidados
descritos no Grupo 11

2. Com o freio de estacionamento totalmente
desaplicado, remover a trava do pino de enga-
te, do cabo primério ao equalizador, e retirar
o pino (fig. 41)

3. Remover a trava do pino de engate, do cabo
primédrio & alavanca do freio de estacionamen-
to, e remover o pino (fig. 42)

4. Remover o cabo primério e respectiva guia

instalagdo

1. Posicionar o cabo primario no assoalho e fi-
Xar a guia em sua correta posi¢do (fig. 41)

2.Com o freioc de estacionamento totalmente
desaplicado, ligar o cabo primario & alavan-
ca, com o pino de engate e respectiva trava
(fig. 42)

3. Ligar o cabo primério ao equalizador, com o
pino de engate e respectiva trava

4. Regular o cabo do freio de estacionamento
observando o procedimento descrito

cabo secunddrio

remocao

1. Levantar o veiculo, observando os cuidados
descritos no Grupo 11, e liberar totaimente o
freio de estacionamento

2. Com o auxilio de uma chave de fenda intro-
duzida entre as faces da porca e da luva, desta-
car a porca de ajuste, da luva, situada ao lado
esquerdo do cabo

3. Eliminar a tensdo do cabo do freio de estacio-
namento, através da porca de ajuste

4. Remover a trava do pino de engate, do cabo
primério ao equalizador (fig. 41)

5. Remover o pino de engate e o equalizador

6. Soltar o cabo, do lado esquerdo, da guia da
carroceria (fig. 43)
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fig. 43
remoc¢do do cabo esquerdo, da guia da carroceria

7. Soltar o cabo, do lado direito, da guia da car-
roceria ( fig. 44) ‘

fig. 44
fixacgdo do cabo direito, na guia da carroceria

8. Remover os tambores do freio, observando o
procedimento descrito

9. Remover as molas de unido das sapatas e desli-
gar o cabo das alavancas (fig. 28) :

10. Remover o cabo dos pratos do freio traseiro

instalagdo

1. Posicionar o cabo e introduzir as suas extremi-
dades através dos pratos do freio, fixando-as
com as respectivas travas

2. Ligar o cabo a alavanca e montar as sapatas,
fixando-as com as respectivas molas (fig. 28)

3. Instalar o tambor do freio observando o pro-
cedimento descrito

4. Montar o cabo nas respectivas guias, certifi-
cando-se do seu correto posicionamento (figs.
43 e 44)

5. Posicionar o cabo secundério no equalizador e
conectd-lo ao cabo primirio, com o pino de
engate e respectiva trava (fig. 41)

6. Ajustar o cabo do freio de estacionamento,
observando o procedimento descrito em veri-
ficagGes e ajustes

7. Baixar o veiculo e fazer o aperto final das ro-
das, com o torque especificado

védlvula de comando da pressdo do freio
remocdo

1. Desligar a tubulacdo do freio, da vélvula de
comando, cuidando para limitar, ao minimo,
o derramamento do fluido do freio

2. Remover os parafusos de fixacdo da vélvula de
comando, retirando-a, a seguir

fig. 45
parafusos de fixagdo do comando
da pressdo do freio

instalacdo

1. Posicionar a valvula de comando no local de
montagem e instalar os respectivos parafusos,
ao torque especificado

2. Ligar as tubulactes do freio

3. Sangrar o sistema

T
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ﬂ desmontagem e montagem

" cilindro de roda dianteiro

desmontagem

As pecas do circuito hidraulico somente devem
ser limpas com dlcool ou fluido de freio; a utili-
zacdo de outros produtos, principalmente o tri-
cloretileno, por sua acdo corrosiva a borracha,
deve ser evitada.

1. Limpar cuidadosamente a parte externa do
cilindro, com élcool anidro

2. Remover cuidadosamente a coifa de protecdo
do émbolo

3. Aplicando ar comprimido na entrada do cilin-
dro, expelir o émbolo; cobrir o conjunto com
um pano, para prevenir borrifamento de flui-
do do freio. Para impedir que o émbolo, ou o
corpo deslizante, se danifiqguem com o impac-
to, calce-o devidamente, com um pedaco de
madeira

Aplicar ar comprimido, cuidadosamente, a fim
de evitar que o émbolo seja expelido violenta-
mente em decorréncia da muitiplicagdo de for-
¢as dentro do cilindro, o que poderia ocasionar
sérios acidentes.

4. Retirar, com uma ferramenta adequada, o
anel de vedacdo. Qualquer servigo no aloja-
mento do émbolo exige o uso de ferramentas
brandas, para evitar riscos na superficie poli-
da; qualquer arranhadura, por menor que se-
ja, provoca vazamento do fluido e obriga a
substituicdo total do cilindro

alojamento
do émbolo

coifa de anel de
protecdo vedacdo  émbolo

5. Apds retirado o parafuso de sangria, limpar
cuidadosamente a parte interna do cilindro,
principalmente o alojamento do an_e| de veda-
¢do e coifa de protecdo. Tomar cuidado para
ndo riscar a parte interna do cilindro; caso Is-
so aconteca, substitui-lo

6. Examinar cuidadosamente todas as pecas e
substituir o que for necessario

montagem

1. Limpar as pecas do cilindro dianteiro com
lcool ou fluido para freios: ndo utilizar sol-
ventes de base mineral para este fim

2. Instalar o anel de vedagdo previamente lubri-
ficado com fluido para freios

3. Lubrificar o émbolo com fluido para freios
puro, instalando-o no interior do cilindro,
cuidando para ndo danificar o anel de veda-
cdo

4. Instalar a coifa de prote¢do do émbolo
cilindro de roda traseiro

desmontagem

1. Apéds a remogdo do cilindro de roda traseiro,
limpar cuidadosamente a sua parte externa
com alcool anidro

% \ guarda-pd

ﬁ sangrador
™ carcaca do

(,f cifindro

o
(@/

JESLENL)

émbolo mola gaxeta guarda-p6
fig. 46 o i fig. 47
cilindro de roda dianteiro — vista expositiva cilindro de roda traseiro — vista expositiva
SN S
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2. Remover as coifas de protegdo e os émbolos
do cilindro

3. Empurrar o conjunto das gaxetas e mola para
fora do cilindro

4, Remover o parafuso de sangria

5. Limpar todas as pecas do cilindro com alcool
anidro, e inspeciond-las quanto a desgastes
ou danos, substituindo-as, conforme neces-
sario. Quando for usado um jogo de reparo
novo, instalar todas as pecas fornecidas no jogo

* montagem

1. Instalar o sangrador

2. Mergulhar todas as pegas, exceto a carca¢a do
cilindro, em fluido para freios puro

3. Instalar a mola, gaxetas, émbolos e coifas de
protegdo no cilindro de roda

cilindro mestre
desmontagem

- 1. Apés a remocdo do cilindro mestre, limpar a
sua superficie externa e remover o reservato-
rio e respectivos vedadores

2. Re)mover o parafuso batente do émbolo (fig.
50) .

gaxeta retentor

e

émbolo calco gaxeta

\ /

mola luva

parafuso

fig. 48
conjunto émbolo primario

3. Remover o anel eldstico, na extremidade tra-
seira do cilindro

4. Remover o conjunto do émbolo primdrio (fig.
48) -

5. Bater cuidadosamente na extremidade do cilin-
dro mestre, para remover o conjunto do ém-
bolo secunddrio

6. Remover o parafuso do émbolo primario de
maneira a retirar, cuidadosamente, sua mola e
suas gaxetas

7. Remover a mola do émbolo secundério e reti-
rar cuidadosamente as suas gaxetas (fig. 49)

émbolo gaxeta

calgo

gaxeta

fig. 49
conjunto émbolo secundario

8. Limpar todas as pecas do cilindro mestre.com
alcool anidro, e inspeciona-las quanto a des-
gastes ou danos, substituindo-as, conforme
necessdario. Quando for usado um jogo de re-
paro novo, instalar todas as pecas fornecidas
no jogo

9. Verificar as passagens do cilindro mestre e ori-
ficio de ventilacdo do reservatorio, certifican-
do-se ndo estarem obstruidas

Quando o jogo de reparo incluir o émbolo com-
pleto, com o conjunto de gaxetas, torna-se des-
necessdria a sua desmontagem.

20
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luva gaxeta émbolo calco  cilindro vedadores

calco gaxeta
secundario mestre
gaxeta //% %
émbolo
primério
) ¥ \ l Iy
LI

gaxeta mola \ batente do

émbolo
fig. 50
cilindro mestre — vista expositiva
montagem
1. Mergulhar todas as pecas, exceto a carcaga do 4. Instalar a mola do émbolo primario, fixando-a
cilindro, em fluido para freios puro com o respectivo parafuso; instalar as gaxetas

do émbolo primario observando o seu correto

2. Instalar a mola e novas gaxetas no &mbolo se- posicionamento (fig. 47)

gyonndar:gr,“ce(r;cilflczg)do-se do seu correto posi- 5. Instalar cuidadosamente o conjunto émbolo
lona 0 thg. secundario no cilindro mestre
3. Instalar cuidadosamente o conjunto émbolo 6. Instalar os vedadores do reservatorio no cilin-
secunddrio no cilindro mestre dro mestre, e o reservatorio
_. ‘
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[ especificacoes

caracteristicas gerais

~ Sistema

circuito duplo, cruzados diagonalmente

Tipo

dianteiro — disco ventilado

traseiro — tambor

Freio de estacionamento —
com atuacdo nas rodas traseiras

cabo dianteiro, e cabo traseiro transversal
regulagem do cabo — manual

freio dianteiro — a disco, ventilado

Didmetro dos discos 239,56 mm
Espessura dos discos 24,0 mm
Espessura minima dos discos 22,7 mm
Empenamento maximo dos discos 0,15 mm
Didmetro dos cilindros 54,0 mm
Superficie de frenagem (total das duas rodas) 755,2 cm?
Espessura minima do revestimento das pastilhas 1,5 mm
freio traseiro — a tambor

Didmetro dos tambores 180 mm
Largura das lonas ' 30 mm
Diametro dos cilindros 19,05 mm
Espessura minima das lonas 1,0 mm
limites de torque N.m ' m.kgf
Parafusos de fixagdo do suporte de ancoragem 51,0 -61,0 5,2—6,2
Parafusos de fixagdo do prato de freio traseiro 20,6 — 24,4 21-24
Conexdes hidraulicas 12,0 — 15,0 1,3-1,5
Sangradores (maximo) 10,0 1,0
Parafuso~s de fixagdo da véalvula de comando 20,0 — 25,0 20-25
da pressdo do freio

Parafusos do alojamento do émbolo 20,0 — 25,0 20-—25
.. S T S IS N A
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direcao

F descricdo

O sistema de diregdo, tipo pinh@o e cremalhei-
ra, consiste basicamente de dois sub-conjuntos:
caixa da direcdo, e conjunto eixo e coluna.

A caixa da direcdo consiste de carcaga, em liga
de aluminio fundido, onde est4 alojado o pinhdo
e cremalheira, com o respectivo tucho de encos-
to, e um tubo de aco onde se apoia a cremalhei-
ra. E fixada na parte traseira do compartimento
do ‘motor, na base do painel de fogo, por meio
de duas bracgadeiras providas de isoladores de
borracha.

O pinhdo, de dentes helicoidais, trabalha apoia-

do em rolamentos de roletes, na parte inferior,
e de esferas, na parte superior, o que elimina
qualquer necessidade de ajuste de pré-carga.

O rolamento inferior é montado com interfe-
réncia, no alojamento da carcaga. O rolamento
superior é fixado ao pinhdo por meio de um
anel-trava encaixado em um rebaixo existente
no pinhdo. O conjunto pinhdo e rolamento é
mantido em posicdo pela tampa do rolamento
superior do pinhdo, a qual possui um vedador
gue evita vazamento de lubrificante através do
pinhdo, e um guarda-po.

fig. 1
conjunto da dire¢do
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O contato da cremalheira com o pinhdo é man-
tido por um tucho de encosto com mola, locali-
zado sob a cremalheira e fixado pela respectiva
tampa.

tampa do tucho

tampa do
rolamento

fig. 2
montagem do pinhdo e tucho de encosto

A folga correta entre o tucho de encosto e a
cremalheira é determinada pelo torque da tam-
pa do tucho.

O apoio da extremidade livre da cremalheira é
feito por meio de uma bucha, instalada na ex-
tremidade do tubo da carcaca, de maneira a pro-
porcionar o correto posicionamento da crema-
lheira.

A ligacdo da cremalheira com o braco do supor-
te da manga de eixo é feita através de braco,
provido de duas juntas esféricas: a junta esféri-
ca externa é fixada ao braco de ligagdo por ros-
ca, onde é feito o ajuste da divergéncia — e trava-

junta contraporca
esférica

brago da
direcdo

porca

.ﬁ / castelo

I cupilha

fig. 3
junta esférica do brago da diregdo

da por meio de contraporca. No braco da ponta
de eixo, o pino da junta esférica é fixado por
porca castelo e cupilha. A ligagdo rosqueada da
junta esférica com o brago de ligagdo permite va-
riar o comprimento do brago e, conseqliente-
rr;ente, a convergéncia das rodas dianteiras (fig.
3).

A junta esférica interna é integrante do braco de
ligagdo; esta ligada a cremalheira por meio de um
terminal rosqueado, o qual é posteriormente tra-
vado com um pungdo, em um rasgo existente na
cremalheira. E protegida por um guarda-p6 de
borracha, fixado ao braco de ligacdo e 3 carcaca
da caixa por bracadeiras de arame, as quais, quan-
do removidas, ndo devem ser reutilizadas.

Sempre que for removido, o guarda-p6 deve ser
reinstalado provido do lubrificante recomenda-
do, nas areas de contato com o brago de ligagdo
e a carca¢a da caixa, para auxiliar na vedacéo
(fig. 4), e sua fixacdo deve ser feita com braca-
deiras novas, convencionais.

barra da
diregdo

carcaca da
cremalheira

l

guarda-pé

f aplicar o

. lubrificante
bracadeira recomendado
fig. 4

guarda-p6 da diregdo

O lubrificante utilizado na caixa da direcdo é
uma graxa semi-fluida, cujas caracteristicas obe-
decem 3 especificagdo Ford N° SAM2C-9106-A.

Esse lubrificante possui algumas vantagens em
relagdo ao 6leo hipdide SAE-90 normalmente
utilizado nesse tipo de mecanismo, devido, prin-
cipalmente, ao seu indice de viscosidade bem
mais elevado. Essa caracteristica possibilita a uti-
lizagdo de uma quantidade menor de lubrifican-
te, bem como diminui.a possibilidade de vaza-
mento. '

Apoés as operagdes de servico em que seja neces-
sario remover o lubrificante, o reabastecimento
devera sempre ser feito com o lubrificante reco-
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mendado. Entretanto, na falta deste, poderd ser
utilizado 6leo hipbide SAE-90 como alternativa,
na quantidade de 0,15 litro, apds a completa re-
mocéo do lubrificante original.

Em nenhuma circunstincia se deve colocar na
caixa, lubrificante em quantidade superior a es-
pecificada; isso poderia criar um excesso de pres-
sdo capaz de avariar os guarda-pé da cremalhei-
ra.

Com as rodas dianteiras levantadas, evitar girar a
direcdo rapidamente de um lado a outro do ba-
tente, pois isso poderia igualmente ocasionar a
formagdo de uma pressdo excessiva dentro da
caixa, capaz de danificar os guarda-pé da crema-
lheira.

coluna da diregdo

O eixo da coluna da diregdo é composto de trés
segmentos, ligados por meio de juntas universais,
de maneira a formar um conjunto articuldvel
capaz de absorver eventuais deslocamentos da
caixa.

Dessa maneira, em caso de colisdo do veiculo,
fica eliminada a possibilidade do eixo da coluna
projetar-se para fora do painel.

O segmento superior do eixo fica alojado no tu-
bo da coluna, sendo apoiado por meio de um
rolamento, na sua parte superior, e por uma bu-
cha, na parte inferior. A bucha inferior do eixo
da coluna é impregnada de 6leo lubrificante, ao
invés de graxa, e todo o conjunto do eixo fica
localizado no interior do veiculo, ndo ficando
exposto 2 poeira e dgua.

O encaixe do volante no eixo é feito por uma
secgdo sextavada e ligeiramente cénica, cujo
comprimento é tal que s6 permite a instalacdo
da porca se o volante estiver corretamente po-
sicionado.

O encaixe sextavado do volante assegura a sua
correta montagem, devidamente alinhado, estan-
do a direcdo centralizada, uma vez que a deslo-
cacdo do volante s6 pode ser feita em dngulos
maltiplos de 60°. Este tipo de encaixe possibi-
lita também um torque mais baixo da porca de
retencdo do volante, o que permite aliviar a car-
ga sobre o eixo da coluna,

O sistema de trava da coluna da direcdo obedece
a um projeto totalmente novo, de maneira a di-
minuir sensiveimente o esforgo necessério para
destravar a direcdo, bem como diminuir sensivel-
mente o curso do volante necessdrio para que a

trava seja aplicada, ao se remover a chave da igni-
¢do. Os rasgos de encaixe da linglieta da trava,
em namero de 24, sdo localizados no proprio
volante da direcdo, de maneira que o curso do
volante necessario para o alinhamento da lin-
glieta com um dos rasgos é de 15°, no médximo.

Nos sistemas convencionais, providos de apenas
dois rasgos no proprio eixo da coluna, o curso
do volante é de até 180°.

A localizagdo dos rasgos de trava no volante da
dire¢do, em virtude de aumentar a distancia en-
tre estes e o centro da coluna, proporciona uma
reducdo de cerca de 80% no esforgo necessario
para destravar a direcio.

A protecdo contra roubo é bem maior neste tipo
de trava, ndo s6 pelo maior nimero de rasgos
de bloqueio, como: também pela impossibilidade
de se remover a trava da coluna sem destravar o
cilindro da fechadura.

anel de
ajuste
eixoda_ o rolamento
coluna
junta
universal parafuso

‘‘de partir

4

conjunto
de cilindro

fig. 5
conjunto da coluna da diregdo

No tubo da coluna da direcdo sdo também mon-
tados, além do eixo, o conjunto da trava da dire-
¢do e contato da.igni¢cdo e os interruptores de
comando das luzes e acessorios. A fixagdo do tu-
bo ao painel é feita, na parte superior, por um
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suporte revestido com nylon; na parte inferior,
0 tubo possui duas orelhas (fig. 6), as quais sdo
fixadas ao painel por dois parafusos.

fig. 6
fixacdo inferior da celuna da direcgdo

A extremidade inferior do tubo da coluna possui
o perfil canelado — sanfonado — projetado para
se deformar e absorver impactos acentuados.

Nesse caso, o segmento superior do eixo da di-
recdo é impedido de se deslocar na diregdo do
painel, acompanhando a deformac¢do da colu-
na, pelo deslocamento do tubo; o qual é desli-
zante no suporte da coluna.

Todas essas caracteristicas tém como finalida-
de proporcionar maior seguranga ao motorista
em caso de colisdo frontal, impedindo que o
volante ou os componentes da coluna sejam pro-
jetados de encontro ao mesmo.

fig. 7 ’
casquilho deslizante da coluna da diregio

O segmento inferior do eixo da coluna possui
a extremidade inferior oca, com perfil em “D"”,

estriada internamente, onde se encaixa o pinhdo
da caixa da direcdo. A fixagdo é feita por meio
de uma bracadeira provida de parafuso e porca.

A fixacdo da trava da diregdo é feita por meio
de um parafuso cuja cabeca é projetada para:
guebrar-se a um determinado torque, de maneira
a sO poder ser removido com o uso de broca.

fig.8 -
bracadeira do segmento inferior do
eixo da coluna

O cilindro da chave, entretanto, pode ser facil-
mente removido, quando necessario, bastando
girar a chave da ignico para a posi¢do I — aces-
sorios.

fig. 9
conjunto do cilindro da coluna
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E ajustes

tucho de encosto da cremalheira

ajuste

1. Soltar a tampa de ajuste do tucho do pinhéo,
utilizando-se de um torquimetro, e o adapta-
dor 13-009; em seguida, reapertar ao torque
de 4 — 5 N.m e retorné-la de 60 — 70°

2. Instalar, no pinhdo, o adaptador 13-010 e o
torquimetro; mantendo a tampa do tucho
imobilizada, girar o pinhdo uma volta comple-
ta, para ambos os lados, por trés vezes, me-
dindo o esforco de rotagdo

3. Se o valor encontrado estiver fora do especifi-
cado (0,3 — 1,3 N.m), soltar e apertar a tampa
do tucho, conforme necessario

4, Travar a tampa do tucho, puncionando-a em
trés pontos equidistantes

ﬂ remocao e instalacao

caixa da direcdo

remocado
1. Girar o volante totalmente & direita
2. Abrir o capuz, e desligar a bateria

3. Levantar a dianteira do veiculo e colocar cava-
letes, observando os cuidados descritos no
Grupo 11

4. Remover o parafuso de fixagdo da bracadeira
d;) segmento inferior do eixo da coluna (fig.
9

5. Remover as cupilhas e desapertar as porcas
castelo de fixacdo das juntas esféricas dos bra-
¢os da diregdo as pontas do eixo (fig. 3)

6. Utilizando-se da ferramenta 13-008, desligar
as juntas esféricas dos bracos da diregdo (fig.
11). Remover as porcas castelo

7. Endireitar as travas dos parafusos de fixacgdo
da caixa da direcdo, e remover os parafusos,
juntamente com as bracadeiras. Remover a
caixa da direcdo

8. Remover as juntas esféricas dos bragos de liga-
¢do, e respectivas porcas, contando o niimero

fig. 10
ajuste do tucho de encosto da
cremalheira

necessario de voltas para desenroscar total-
mente o terminal do braco da dire¢io

junta esférica

Y

ittt

§

\N /
_ suporte
ferramenta da ponta
13-006 de eixo

fig. 11
desligamento das juntas esféricas
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9. Separar os isoladores de borracha das braca-

deiras de fixacdo da caixa da direcdo

instalagdo

1. Instalar as porcas e os terminais de direcdo no

2.

braco da direcdo, observando o niimero cor-
reto de voltas efetuadas quando da sua remo-
¢cdo . ‘

Instalar os isoladores de borracha na carcaca

da cremalheira (fig. 12)

isolador
de borracha

carcaca
da dire¢do

fig. 12
fixagdo da caixa da diregdo

3.

4,

Certificar-se de que o volante esta totalmente
adireita

Girar o pinhdo da caixa da direcdo de modo a
deslocar a cremalheira totalmente & esquerda

. Posicionar a caixa da direcdo em seu local de

montagem, e ligar o segmento inferior do eixo
da coluna ao eixo do pinhdo, fixando-o com
a respectiva bracadeira, sem apertar totalmen-
te o parafuso (fig. 8)

. Fixar a caixa da direcdo com as bracadeiras,

instalar novas travas e colocar as porcas de fi-

xacdo, apertando-as ao torque especificado.

Travar as porcas

. Ligar os terminais da direcdo aos suportes das

pontas de eixo. Instalar as porcas castelo,
apertando-as ao torque especificado, e travan-
do-as, a seguir, com cupilhas (fig. 3)

. Apertar o parafuso de fixacdo da bracadeira

do segmento inferior do eixo da coluna ao
torque especificado

10. Verificar a divergéncia

11. Verificar a centraliza¢do do volante

guarda-po da cremalheira
remocdo

1. Levantar a frente do veiculo e instalar cavale-
tes, obedecendo aos cuidados descritos no
Grupo 11

2. Soltar as bracadeiras de fixacdo do guarda-po

3. Desligar o terminal da direcdo e remové-lo do
braco, juntamente com a respectiva porca,
contando o numero necessario de voltas para
desenroscar totalmente o terminal do brago
da direcdo

4. Deslizar o guarda-p6 para fora da cremalheira
e braco da direcdo

5. Remover o lubrificante da carcaca da crema-
lheira, observando os seguintes procedimen-
tos:

e se o guarda-p6 substituido for o do lado
adjacente ao pinhdo, girar lentamente a di-
recdo, de um lado para o outro, de modo a
remover a maior quantidade possivel de lu-
brificante;

® se 0 guarda-pé substituido for o do lado
oposto ao pinhdo, soltar a extremidade in-
terna do outro guarda-pé e recolhé-lo ao
maximo, repetindo, a seguir, 0 mesmo pro-
cedimento descrito para o guarda-pé do
lado do pinhdo

O procedimento recomendado néo elimina total-
mente o lubrificante; tal condigdo, entretanto,
deve ser considerada normal.

instalagdo

1. Aplicar o lubrificante especificado no interior
do guarda-pd, nos pontos de contato com o
tirante e cremalheira, e deslizar o guarda-p6
sobre o tirante, posicionando-o em seu local
de montagem (fig. 4)

Quando o guarda-pé substituido for o do lado
do pinhdo, deixar ambas as extremidades sol-
tas. Quando . for o do lado oposto, fixar ape-
nas a extremidade interna a carcaga da crema-
lheira.

9. Ligar a bateria, fechar o capuz e baixar o vei- Usar sempre novas bragadeiras quando da subs-
culo tituigcdo dos guarda-po.
R ST i ———————
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2. Instalar o terminal da dire¢do no brago, giran-
do-0 o mesmo nimero de voltas executadas

guando da remocdo

3. Fixar a extremidade externa do guarda-pd
com a bracadeira, certificando-se de que a
mesma esta corretamente posicionada no re-

baixo do braco da direcdo

4. Ajustar os cavaletes colocados sob o veiculo,
de modo que a extremidade da cremalheira,

do lado do pinhdo, fique mais alta do que a -
outra

. Lubrificar a caixa da direcdo conforme des-

crito no item 9 do procedimento de monta-
gem da caixa, e deslocar a cremalheira de mo-
do a distribuir o lubrificante no seu interior

. Instalar uma nova bracadeira de fixa¢do da

extremidade interna do guarda-p6 do lado do
pinhdo

7. Remover os cavaletes e baixar o veiculo

ﬂ desmontagem e montagem

caixa da diregdo

desmontagem

1. Remover os guarda-p6 e drenar o lubrificante

da caixa da direcdo

2. Instalar a caixa da direcdo em u’a morsa, com

0s mordentes protegidos

/ vedador

@ P tampa
@ / junta

tucho de

o
@ / encosto

@(—— mola

G tampa do
@ tucho

fig. 13
conjunto da caixa da diregdo — vista expositiva

3. Destravar os conjuntos dos bracos da direcdo

e juntas esféricas, soltando-os da cremalheira;
se os mesmos forem originais de produgdo,
remové-los, com o auxilio de um grifo (fig. 14)

bucha de

/ encosto

brago de
ligacdo
cremalheira

guarda-pé

braco de
ligagdo
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fig. 14
remogdo da junta esférica

4. Com o auxilio da ferramenta 13-009, remover
a tampa do tucho de encosto; mover a mola e
o tucho (fig. 2)

5. Retirar o guarda-pé e, com o auxilio da fer-
ramenta 13-004, remover a tampa do conjun-
to do pinhdo e vedador

6. Remover o conjunto pinhdo e rolamento

Os itens deste conjunto ndo sdo fornecidos se-
paradamente

7. Remover a cremalheira da carcaca

8. Limpar e inspecionar todas as pegas quanto a
desgaste ou danos. Verificar o estado da bu-
cha de apoio da cremalheira, a qual é substi-
tuivel. Para remové-la, force-a de dentro para
fora, de maneira a deslocar as orelhas de fixa-
¢do de seus alojamentos -

bucha de
encosto

carcaga da
caixa da diregdo

fig. 15
bucha de apoio da cremalheira

montagem

alojamento no tubo, e introduzi-la, cuidado-
samente, de modo a ndo danificar as orelhas

2. Instalar a cremalheira na carcaca. A superficie
da mesma deverd estar lubrificada com graxa
SAM-1C9106 ou 6leo ESF-M99B112-A

3. Instalar o conjunto do pinh3o e rolamento na
carcaca, observando que a face lisa do eixo do
pinhdo forme um dngulo de 90° com a linha
de centro da cremalheira, estando a mesma
posicionada no centro de seu curso e com a
face lisa voltada para o lado direito (fig. 16).

Para centralizar a cremalheira, desloca-la até
0 extremo de seu curso, para qualquer um dos
lados; medir a distancia entre o topo da caixa
e o topo da cremalheira, e movimenta-la o
eqguivalente a metade da dimensdo encontra-
da.

fig. 16
posicionamento da face lisa do eixo do pinhdo

4. Instalar o vedador na tampa do conjunto do
pinhdo; aplicar vedante na rosca da tampa e,
com o auxilio da ferramenta 13-004, aperta-la
ao torque especificado, travando-a e puncio-
nando-a em trés pontos equidistantes (fig. 17)

ferramenta

13004

1. Posicionar a nova bucha, alinhando as suas fig. 17

orelhas de fixacdo com os respectivos furos de instalacdo da tampa do pinhdo
L — L ]
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5. Instalar o tucho de encosto da cremalheira,

juntamente com a respectiva mola e tampa

6. Aplicar o torque da tampa do tucho, confor-

7.

8.

9

10.

me o procedimento descrito em ajustes

Quando forem reutilizados os bracos da dire-
cdo originais de producdo, aperta-los com
um grifo até que as respectivas marcas de
cravacdo, coincidam com os rasgos da cre-
malheira

Travar, com puncdo, os bragos, nos rasgos
existentes na cremalheira

. Instalar o guarda-p6é do lado oposto ao pi-

nhio, aplicando o lubrificante recomenda-
do nas dreas de contato com o tirante e alo-
jamento da cremalheira (fig. 4). Assegurar-
-se de que a extremidade externa do guar-
da-p6 esteja corretamente assentada no re-
baixo do braco da direcdo, antes de instalar
a bracadeira. Observar o item 10, procedi-
mento para lubrificacdo desta parte da cai-
xa, e apertar as bragadeiras, certificando-se
de que o guarda-pé ndo fique torcido.

Quando o guarda-pé for de borracha, a bra-
cadeira nova devera ser de arame. Quando
for utilizado guarda-p6é em Hytrel (pléstico),
substituir pela bracadeira de reposigdo forne-
cida para este fim, conforme descriminado
no Catélogo de Pecas.

Lubrificagdo —
caixa com pinhdo de 4 dentes

Identificada por u’a marca vermelha no tubo

pinhdo de 4 dentes: 120 cc 6leo
SQM-2C9003-AA

pinhdo de 5 dentes ndo requer
lubrificacdo neste local

7z —

1.

12.

13.

da cremalheira, é utilizada nos modelos GL
e Ghia:

® |ubrificar a caixa da diregdo, pelo lado do
guarda-p6 junto ao pinhdo e, posicionan-
do a cremalheira de modo a leva-la 0 ma-
ximo possivel para este lado, aplicar 70 cc
da graxa SAM-1C9106-A. Nunca colocar
graxa em excesso

e lubrificar a cremalheira, junto a superficie
de contato com a bucha, através da aber-
tura do guarda-pé, com 120 cc do Gleo
SQM-2C9003-AA ' '

caixa com pinhdo de 5 dentes

ldentificada por u‘a marca verde, ¢ utilizada
nos modelos Basico, L e XR-3:

e lubrificar a caixa da direcdo, pelo lado do
guarda-p6, junto ao pinh&o, posicionando
a cremalheira de modo a levd-la 0 maximo
possivel para este lado; aplicar 100 cc da
graxa SAM-1C9106-A. Nunca colocar gra-
Xa em excesso

e esta caixa ndo requer lubrificacdo do lado
do guarda-po oposto ao pinhdo

Instalar o guarda-pé do lado do pinhdo, ob-
servando os cuidados descritos para o guar-
da-p6 do lado oposto

Verificar o esforgo de rotagdo, conforme des-
crito em ajustes

Remover a caixa da direcdo da morsa

pinhdo de 4 dentes:
70 cc graxa SAM-1C9106-A

pinhédo de 5 dentes:
100 cc graxa SAM-1C9106-A

fig. 18
esquema de lubrificagdo da caixa
da diregdo

cobrir a superficie da cremalheira com:
graxa SAM-1C9106-A ou 6leo ESF-M99B112-A
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coluna da diregdo

desmontagem

1.
2.

trava da
direcdo

Abrir o capuz e desligar a bateria

Remover o parafuso e contraporca de fixagdo
da bracadeira do segmento inferior do eixo da
coluna, e retirar a bracadeira

. Remover o elemento decorativo central do
volante. Soltar a porca central do volante, e
remové-lo, juntamente com excéntrico do
comando do indicador de direcdo, para fora
do eixo

. Remover o parafuso de fixa¢do da cobertura
superior da coluna, retirando-a, a seguir (fig.
19)

carcaca da §— Parafuso > cobertura

superior

cabo do
capuz

f

cobertura
inferior

A

parafusos Z2=" , §

fig. 19
fixagcdo das coberturas da coluna
da diregéo

5.

6.

10.

11.

Retirar os parafusos de fixacdo da cobertura
inferior, e remové-la

Remover a manta de isolamento inferior,
quando existente

. Retirar o parafuso de fixacdo da alavanca de

abertura do capuz, e remover a alavanca do lo-
cal de montagem

. Remover os interruptores de fungdes multi-

plas da coluna da direcdo (fig. 20)

. Desligar o conector do cilindro da chave da
ignicdo

Remover os parafusos de fixacdo superiores
e inferiores dos suportes da coluna da dire-
¢do (figs.6e 7)

Levantar a coluna e o eixo da direcdo, e re-
mover o anel espacador da extremidade su-
perior do mesmo. Remover o eixo, o rola-
mento inferior e a mola da coluna

parafusos
de fixacdo

fig. 20
interruptor de fungdes mdltiplas

12. Escarear o parafuso “de partir’’, e remover a

trava da direcdo

13. Remover o rolamento superior da coluna

alojamento do

cilindro da
ignicdo
suporte % l %
superior -
marca do tubo da
parafuso 2 coluna
“’de partir” N
fig. 21

alojamento do cilindro da igni¢do

montagem

1. Instalar o rolamento superior no alojamento

da trava da direcdo

. Posicionar a trava da direcdo e o interruptor

da ignicdo no tubo da coluna

. Fixar a trava e o cilindro da igni¢do com o

parafuso ‘“‘de partir’”, até que a cabega do
mesmo se seccione

. Instalar a mola no tubo da coluna, de modo

que seu didmetro maior fique em contato
com a ondulacdo inferior do tubo canelado
compressivel. Deslizar o rolamento inferior
no eixo, até que sua extremidade inferior
figue em contato com a junta do eixo

N P N R RN A A
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B. Instalar o eixo no tubo da coluna

. Instalar o anel espacador no eixo

7. Instalar o excéntrico do indicador da dire-

10.

11.

¢do, com o pino voltado para cima

. Instalar o volante certificando-se de que o

pino do excéntrico fique dentro do rasgo do
volante. Instalar a porca do volante, apertan-
do-a o suficiente para que o rolamento seja
puxado para cima

. Instalar o conjunto da coluna no veiculo,

certificando-se de que o segmento inferior
do eixo da coluna fique corretamente encai-
xado no eixo do pinh3o. Fixar o conjunto
com os parafusos e porcas

Ligar o conector do cilindro da chave da ig-
nicdo

Instalar os interruptores de fung¢des multi-
plas na coluna da diregdo

Hespecificacoes

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Ligar a alavanca de abertura do capuz a co-
luna, fixando-a com o respectivo parafuso

Instalar a cobertura inferior da coluna, fi-
xando-a com os respectivos parafusos

Instalar a cobertura superior da coluna, fi-
xando-a com o respectivo parafuso

Assegurar-se da correta centralizacdo do vo-
lante e apertar a respectiva porca. Instalar o
elemento decorativo central

Instalar a manta de isolamento inferior, quan-
do existente

Instalar a bracadeira de fixa¢do do segmento
inferior do eixo da coluna, ao eixo do pinhdo
da caixa da direcdo, e fixd-la com o parafuso
e contraporca.

Ligar a bateria e fechar o capuz

da coluna da diregdo

N.m m.kgf
Tipo pinhdo e cremalheira
Esforco de rotacdo do pinhdo 03-1,3 cm.kgf 3 — 13
limites de torgue
Parafusos de fixacdo da caixa da direcdo 41,0 —51,0 4,2 -5,2
Parafuso e contraporca de fixacdo do
segmento inferior do eixo da coluna do 25,0 — 30,0 26 —-30
pinhdo
Porca de fixac8o do volante ao eixo da 45,0 — 55,0 4656
coluna
Porca de fixacdo da junta esférica a 250 — 310 26— 3,1
ponta de eixo ! !
Fixacdo da tampa do pinhdo 70,0 - 100,0 7,2 —-10,2
Fixagio do conjunto braco da diregéo/ 68‘,0 90,0 70-91
junta esférica, a cremalheira .
Contraporca de fixacdo do terminal da 540 — 68.0 55— 6,9
direcdo ! d
Porca de fixacdo do suporte superior da 20.0 — 25.0 20-25
coluna ' ! !
Parafuso de fixagdo do suporte inferior 200 — 250 20-25

ES-07/83
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suspensao dianteira e
- semi-arvores

H descricdo

O conjunto suspensdo/semi-arvores foi concebi-
do para satisfazer a trés fungGes bésicas:

e amortecer o efeito das irregularidades do piso;
e transmitir forca motriz as rodas dianteiras;

e permitir uma correta resposta das rodas dian-
teiras ao sistema de direcdo.

A primeira fungdo é cumprida pelas molas heli-
coidais, que se comprimem ou distendem de
acordo com as irregularidades do piso; os amor-
tecedores atenuam as oscilacGes das molas.

O movimento da roda é limitado por dois baten-
tes, um no interior do amortecedor, que atua du-
rante a distensdo da mola, e outro, montado ex-
ternamente na haste do amortecedor, que atua
antes da mola comprimir-se completamente.

Os apoios da suspensdo sdo de borracha, redu-
zindo ao minimo a transmissdo de ruidos e vi-
bragGes a carroceria, ou ao seu interior.

A fun¢do de transmissdo da forga motriz é pro-
porcionada por duas semi-drvores com compri-
mentos diferentes, providas de juntas homociné-
ticas, uma fixa e outra deslizante, que absorvem
as variacdes angulares provocadas pelo movimen-
to da suspensdo, e pela a¢do da direcdo.

\

semi-drvore

coluna da q
suspensdo

braco

inferior suporte da

ponta de eixo

estabilizadora

A junta homocinética interna — deslizante — per-
mite a variacdo do comprimento total da semi-
-4rvore, de maneira a permitir que a junta homo-
cinética externa, acompanhe o movimento de-
terminado pela geometria da suspensao.

A terceira funcio é realizada pelo conjunto sus-
pensdo e ponta de eixo, que articulados, respon-
dem ao movimento do volante. A articulagdo é
proporcionada pelo rolamento superior do con-
junto .da suspensdo, e pela junta esférica do seu
brago inferior.

A suspensdo é do tipo McPherson: nesse tipo de
suspensdo, a coluna incorpora um apoio superior,
u’a mola helicoidal, montada entre dois pratos,
e um amortecedor telescopico, formando um
Unico conjunto.

Na parte superior, o conjunto da suspensgo & fi-
xado a torre da saia do pdra-lama dianteiro, atra-
vés de um prato preso a haste do amortecedor
por meio de porca auto-travante.

A parte inferior do conjunto é fixada lateralmen-
te, por meio de um braco de aco forjado, ligado
3 barra estabilizadora dianteira. A coluna é fixa-
da ao suporte da ponta de eixo, através de um
parafuso. :

parafuxo de coluna da
fixacdo da
coluna ao

suporte da
ponta de

eixo

ponta de eixo
fig. 2
fixagdo inferior da coluna
apoio superior

O apoio de fixagdo, na torre do amortecedor, in-
corpora um rolamento de encosto, possibilitan-

fig. 1 do que o conjunto se mova livremente; tal condi-
suspensdo dianteira cdo elimina o efeito de vibracdo, muitas vezes
- _

ES-07/83



atribufdo ao tipo de fixacdo — borracha/aco —
usado normalmente nesta suspensdo.

cubo da roda dianteira

O cubo da roda esta apoiado em dois rolamentos
conicos de roletes ndo ajustdveis, com pistas no
préprio suporte da ponta de eixo. O segmento
externo da semi-arvore — ponta de eixo — € es-
triado e encaixa-se ao cubo; a fixagao é feita por
porca, instalada em sua extremidade.

rolamento da roda dianteira
tipo vedante

Os rolamentos sdo do tipo conico convencional,
de roletes deslizantes em pistas: rolamentos, pis-
tas, cubo e semi-arvore sdo usinados com tole-
rdncias precisas, que determinam o auto-ajuste

?0 co?junto e dispensam regulagens posteriores
fig. 3).

rolamento
vedador de graxa - ola s
interno vedador
~ externo
anel cubo da
retentor
roda

semi-arvore

suporte da ponta
de eixo

semi-drvore
intermediaria

fig. 3
cubo da roda dianteira

Para tanto, faz-se indispensdvel a utilizacdo dos
rolamentos especificados. Rolamentos projeta-
dos para outras aplicagdes, embora com as mes-
mas medidas, ndo devem ser utilizados pois pro-
vocariam excesso de carga ou folga dos rolamen-
tos.

vedadores do cubo dianteiro

Cada vedador possui trés ldbios de vedacdo; dois

atuam radialmente, enquanto o terceiro labio,
atua axialmente no cubo — vedagdo externa —
ou no flange da semi-arvore — vedagao interna
(fig. 4).

aplicagdo de graxa
na montagem

labio de
vedacgio axial

labio de
vedacgdo radial
fig. 4

vedador de graxa

O labio de vedacdo axial foi projetado para de-

-formar-se quando da sua montagem, garantindo

uma_ vedacdo duradoura, até que o desgaste O
torne ineficiente (fig. 6). A utilizagdo de ferra-
menta especial, para o correto posicionamento
dos ldbios, faz-se indispensavel.

labio axial

2 novo

~——{_ Iabio axial

com desgaste

AN

AN

cubo da
roda

fig. 5
vedador instalado

Antes da montagem dos novos vedadores, aplicar
um corddo de graxa nas cavidades dos labios, que
atuard como reservatério de lubrificagdo (fig. 4):
tal procedimento reduz o desgaste dos vedado-
res, e elimina a necessidade de servigos periodi-
cos na area do cubo.
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A ocorréncia, entretanto, de eventual anomalia,
recomenda a utilizacdo do seguinte procedimen-
to:

® caso constatada a falta de vedagdo, substituir
os vedadores interno e externo, e inspecionar
os rolamentos, para detectar eventuais avarias
decorrentes da penetracdo de corpos estra-
nhos. Marcar a posicdo dos rolamentos para

gue, caso venham a ser reutilizados, sejam -

montados na posi¢cdo original;

® caso constatada qualquer avaria num rola-
mento, o conjunto de rolamentos e pistas
deve ser substituido, considerando-se que um
rolamento em mds condi¢cdes afeta o outro

semi-drvore
externa

semi-arvore
intermediaria

fig. 6
conjunto das semi-arvores

A semi-drvore interna € constituida por uma
ponta de eixo, soldada a junta homocinética. A
extremidade interna do conjunto é estriada, e se
acopla as planetdrias, sendo mantida nesta posi-

¢80 por um anel-trava (fig. 7).

Quando da desmontagem da semi-drvore, o anel-
-trava deve ser removido: uma carga, na face tra-
seira da junta homocinética, deve ser aplicada, a
seguir.

Ao reinstalar a extremidade da semi-arvore, em-
purra-la firmemente, até perceber que o anel-
-trava se encaixou, conforme descrito no item
correspondente. Substituir o anel-trava sempre
que remover a semi-arvore.

bom, em servico.

semi-arvores

O conjunto das semi-drvores compreende trés
pecas, com diferentes comprimentos, que com-
pensam a posicdo deslocada do conjunto da
transmissdo, no veiculo (fig. 6):

e semi-arvore interna e junta homocinética in-
terna;

® semi-drvore externa e junta homocinética ex-
terna;

e semi-arvore intermedidria com extremidades
estriadas.

anéis-trava

semi-drvore
do 6leo interna

junta homocinética vedador

interna (deslizante)

fig. 7

anel-trava da retencdo da semi-drvore interna
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Para evitar vazamento do éleo da caixa de mu-
dancas através das semi-drvores, vedadores sdo
montados entre a arvore de saida e a carcaga da
caixa de mudancas. '

A junta homocinética permite um movimento
angular e axial, com uma variagdo maxima de
20°, em qualquer direcdo.

z

A semi-drvore intermediaria é constituida por
um eixo rigido, tubular ou sélido, dependendo
do lado em que estd montada; suas extremidades
sd0 estriadas, para se acoplarem as juntas homo-
cinéticas, e sua fixagdo se dd através de anel-tra-
va.

A semi-arvore externa é composta pelo conjunto
junta homocinética e ponta de eixo, que é estria-
da para transmitir o movimento do motor, ao
cubo.

O conjunto das semi-arvores é apoiado pelos ro-
lamentos do cubo da roda. As estrias da semi-ar-
vore sdo usinadas ligeiramente helicoidais, en-
-quanto que as do cubo, sdo retas; tal caracteris-
tica assegura a inexisténcia de folga entre eixo e
cubo, sem resultar em problemas de montagem.

semi-drvore
direita -

semi-drvore
esquerda

fig. 8
semi-arvores

As juntas homocinéticas sdo pré-lubrificadas e
envolvidas por guarda-pd, o que impede a pene-
tracdo de poeira e a saida do lubrificante.

A semi-drvore direita é construida em tubo de
parede grossa (fig. 8), o que reduz vibragGes e
.

ruidos; a esquerda, em aco rigido, e com menor
diametro.

braco inferior e junta esférica

O braco inferior é forjado em aco e contém uma
bucha elastica de borracha vulcanizada, entre tu-
bos metélicos. A junta esférica é integrada ao
braco, e esta presa ao suporte da ponta de eixo
por um parafuso de cabeca tipo “Torx"’, que so-
mente deve ser fixado com a cabega para tras.

braco arruelas barra
inferior concavas estabilizadora

coxins

fig. 9
conjunto do braco inferior

A barra estabilizadora liga os bracos inferiores,
e esta fixada a apoios da carroceria, localizados
na parte dianteira do veiculo: é isolada da carro-
ceria por buchas de borracha, e dos bracos in-
ferio)res por coxins, arruelas e espacador (figs. 9
e 10).

apoio da

g ), — carroceria

bucha

fig. 10
barra estabilizadora
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E] verificacoes e ajustes

verificacoes

Antes de inspecionar os dngulos da suspensdo
dianteira, verificar os seguintes pontos:

e pressao dos pneus

e uniformidade do desgaste da banda de roda-
gem

e empeno dos aros das rodas

e folga das buchas eldsticas e das juntas esfé-
ricas dos bracos da suspensdo

e estado dos amortecedores

folga das juntas esféricas do terminal da di-
recdo

o altura da suspensdo: para assentar a suspen-
sjo e obter a altura normal do veiculo, ba-
lancar a frente e a traseira do veiculo, para ci-
ma e para baixo, cerca de 50 mm, com apli-
cacdo de forca sobre os para-choques

Veiculos que tenham sido suspensos pela carro-
ceria, deverdo ser previamente movimentados
para a frente e para trds, cerca de 0,5 m.

camber caster I caster
| positivo negativo - LG positivo
S\/ N H
Wil Y I"\\ A
i
1V

frente do
camber vefculo

. fig. 11

angulos de caster e camber

caster

Caster é a inclinacdo do eixo de rotagdo do con-
junto da suspensdo, para a frente ou para trds,
com relacdo a vertical (fig. 11).

Com o suporte inclinado para a frente, o caster
é negativo; o dngulo correto do caster e as va-
riagdes permitidas constam em especificagoes.

camber

Camber é a inclinacdo das rodas, para dentro ou
para fora, quando olhadas de frente, em relacdo
a vertical.

A inclinagdo da roda para fora, em sua parte
superior, é chamada camber positivo; para den-
tro, na parte superior da roda, é chamada cam-
ber negativo. O camber correto, ou inclinacdo
permitida, consta em especificacdes.

divergéncia ou convergéncia

Verificar a divergéncia com as rodas dianteiras
na posicdo reta, para a frente; a divergéncia ou
convergéncia é determinada medindo-se a dis-
tdncia entre as duas rodas, na parte dianteira e
traseira.

Quando a diferenca das duas rodas determinar
uma abertura na parte dianteira, teremos diver-
géncia; quando determinar uma abertura na par-
te traseira, teremos convergéncia.

ajustes
camber ou caster

Estando o camber e/ou caster fora das especifi-
cacOes, reparar ou substituir os componentes da

suspensdo ou chassi que estejam avariados.

No caso de deformacio das longarinas do chassi,
nunca usar calor {macarico) para proceder aos
reparos, evitando alteragbes na estrutura interna
do material.

terminal porca-
trava

fig. 12
terminal da direcdo
divergéncia

1. Soltar as porcas-trava dos terminais da dire¢do
(fig. 12)
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2. Soltar as bracadeiras exteriores do guarda-p6 primento, até atingir a divergéncia de 2,5 mm
da direcdo .
4. Reapertar as porcas da barra de ligacdo
3. Ajustar as barras de ligacdo, com igual com- b. Fixar as bracadeiras dos guarda-p6
L

El remoc3o e instalacio

junta e semi-arvore interna
remogéo

1. Colocar o veiculo sobre cavaletes mais para fora possivel, e bater com um mar-
telo na extremidade da alavanca (fig. 15)

2. Drenar o 6leo da caixa de mudancas, soltando
a porca-bujdo de fixacdo do mecanismo de Apoiar convenientemente a semi-drvore, evi-
bloqueio das hastes deslizantes (fig. 13) tando esforgo desnecessario nas juntas homo-
cinéticas. A deflexdo angular permitida é de
20° para a junta interna, e de 45°, para a ex-
terna.

fig. 13
_porca-bujdo do mecanismo de bloqueio
das hastes deslizantes

3. Desligar a junta esférica do braco inferior do fig. 156
suporte da ponta de eixo (figs. 14 e 19) alavanca entre a carcaga do
diferencial e a junta

6. Com o auxilio da ferramenta 21-051, remover
o vedador do 6leo, na saida da semi-arvore in-
terna

fig. 14
remogcéo do brago inferior ao suporte
da ponta-de eixe

4. Desligar o brago inferior do suporte, na carro-
-ceria

5. Separar a semi-drvore de caixa de mudangas remogdo
fazendo alavanca entre a carcaca do diferen- fig. 16
cial e a junta homocinética. Afastar a roda o remogdo e instalagdo do vedador do dleo
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instalacdo

1. Instalar o vedador do 6leo, com o auxilio da
ferramenta 16-018 (fig. 16)

2. Instalar a semi-adrvore interna, utilizando um
novo anel-trava; aprofundar a semi-arvore na
planetiria até que o anel-trava encaixe no seu
alojamento '

==
(&
=
instalacdo da eixo da junta com o
semi-drvore anel-trava montado
fig. 17

instalagdo da semi-drvore interna

3. Posicionar a junta esférica do braco inferior
no suporte da ponta de eixo (fig. 14). Instalar
o parafuso “Torx’’, com. a cabega para tras,
certiricando-se estar perfeitamente encaixado
no rebaixo do eixo da junta esférica. Apertar
ao torque especificado

4. Instalar o braco inferior no suporte da carro-
ceria

5. Abastecer a caixa de mudancas com o 6leo es-
pecificado, e baixar o veiculo

conjunto das semi-arvores
remogdo

1. Remover a calota da roda e afrouxar os para-
fusos

2. Destravar e soltar a porca de fixacdo do cubo
(fig. 18)

3. Levantar o veiculo e apoia-lo sobre cavaletes

4. Drenar a caixa de mudancas, soltando, em al-

gumas voltas, a porca-bujdo de fixa¢do do me-
canismo de bloqueio das hastes deslizantes
(fig. 13)

5. Desligar a junta esférica do braco inferior do
suporte da ponta de eixo (figs. 14 e 19). Re-
mover o braco inferior do suporte na carro-
ceira

fig. 19
remocdo do parafuso de fixacdo da
junta esférica do braco inferior

6. Com o auxilio de uma alavanca, desligar a
junta homocinética da caixa de mudancas (fig.
20). Afastar o mdximo posssivel a roda para
fora e, bater com um martelo no extremo da
alavanca

Apoiar convenientemente a semi-drvore, evitan-
do esforcos desnecessarios nas juntas homociné-
ticas. A deflexdo angular permitida é de 20° pa-
ra a junta interna, e de 45° para a externa.

fig. 20

fig. 18 ) ‘ alavanca posicionada entre a caixa de mudancas
porca de fixagdo do cubo e a junta homocinética
T e ———
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7. Remover a roda instalagdo

8. Remover a porca e o anel do cubo 1. Passar graxa na rosca da semi-arvore

9. Remover os dois parafusos de fixagdo do ci- 2. Posicionar as extremidades da semi-arvore no-
lindro do freio ao suporte da ponta de eixo suporte da ponta de eixo e na caixa de mu-
(fig. 21) - dangas

3. Instalar o cubo da roda nas estrias da semi-ar-
vore, até o limite atingido pela ferramenta
14-022 (fig. 23). Remover, a seguir, a ferra-
menta

4. Instalar a arruela e uma porca nova

b. Instalar o disco e o cilindro do freio, no su-
porte da ponta de eixo

6. Instalar a roda no cubo

7. Fixar a junta homocinética com um anel-tra-
va novo, nas estrias do diferencial, por pres-
sdo, contra a roda (fig. 17)

fig. 21 suporte da ponta
parafusos de fixacdo do cilindro de eixo

do freio / / cubo

10. Soltar o parafuso e remover o disco do freio

. ~x
11. Remover o cubo fazendo uso, se necessdrio, AN
de um extrator com duas pingas (fig. 22)
//
semi-drvore ferramenta
externa
fig. 23

montagem do cubo da roda

8. Instalar a junta esférica do brago inferior, no
suporte da ponta de eixo. Instalar o parafu-
so “Torx’ com a cabega para tras, apertan-

~do-o ao torque especificado. Montar o brago
fig. 22 ‘ inferior no suporte da carroceria

remogdo do cubo da roda 9. Abastecer a caixa de mudangas com o 6leo
especificado, e baixar o veiculo ‘

12. Remover o conjunto da semi-arvore com as o
juntas homocinéticas interna e externa 10. Apertar a porca do cubo ao torque especifi-

. L. . cado (figs. 24 e 34), e travé-la, com o auxilio
Quando se fizer necessdria a remocdo das duas de um pungdo

semi-drvores, imobilizar as satélites do dife-
rencial com um eixo, ou um tampdo apropria- 11. Apertar os parafusos da roda ao torque espe-
do. cificado, e instalar a calota

8 ES-07/83
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torque e travamento da porca do cubo

guarda-po da semi-arvore
remocao

1. Levantar o veiculo e apoia-lo sobre cavaletes

2. Desligar a junta esférica do brago inferior do
suporte da ponta de eixo (figs. 14 e 19); des-
Ii_gar o braco inferior do suporte, na carroce-
ria

3.-_Soltar as bracadeiras e destacar o guarda-pd
interno, deslocando-o ao longo da semi-arvo-
re {fig. 25)

‘remocao da bragadeira do guarda pé

4. Remover a graxa da junta. Retirar o anel-trava
entre a junta homocinética interna e a semi-ar-
vore intermedidria, com o auxilio de um ali-
cate apropriado: separar o conjunto (fig. 26)

fig. 26
remocdo do anel-trava da junta interna

5. Remover o guarda-p6 interno

6. Substituir, se necessério, o guarda-p6 externo.
Soltar suas bragadeiras e deslizd-lo para a ex-
tremidade livre da semi-arvore intermediaria

instalacdo

1. Instalar o guarda-pd externo, deslizando-o so-
bre a semi-drvore e sobre a junta homocinéti-
ca; ajustar e fixar as bragcadeiras. O compri-
mento total do guarda-pé montado, e com a
junta na sua posi¢do correta, deve ser de 82
mm. Ao fixar a bracadeira maior, observar
que sua dobra de aperto ndo sobressaia, a
ponto de interferir com o suporte da ponta
de eixo, quando em movimento

2. Instalar o guarda-p6 interno

fig. 27
montagem da semi-drvore intermedidria
na junta interna
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3. Ligar a semi-drvore intermediaria a junta ho-
mocinética interna. Pressionar a semi-drvore
introduzindo-a nas estrias da junta até o anel-
-trava se acoplar: se necessario, usar um anel-
-trava novo (fig. 27). Aplicar a graxa especi-
ficada

4. Deslizar o guarda-p6 sobre a junta homociné-
tica. Instalar bracadeiras novas, e fixando-as
manualmente, prender o gancho no furo mais
préximo, efetuando, a seguir, o aperto final,
com o auxilio de um alicate; fechar a dobra
de aperto das bragadeiras.

O comprimento de montagem do guarda-po
deve ser de 132 mm, com o cubo retraido e a
junta com um dngulo entre 10° e 20°

fig. 28
comprimento de montagem do guarda-p6

5. Posicionar a junta esférica do braco inferior
no suporte da ponta de eixo (fig. 14). Insta-
lar o parafuso ““Torx’’, com a cabeca para
tras, certificando-se de um perfeito ajuste no
rebaixo do eixo da junta esférica; aperta-lo
ao torque especificado

6. Instalar o braco inferior no suporte da carro-
ceria (fig. 29) :

fig. 29
fixagdo da junta esférica e brago
da suspensdo

7. Remover os cavaletes e baixar o veiculo

suporte da ponta de eixo
remocdo

1. Soltar os parafusos da roda

2. Levantar a parte dianteira do veiculo, e apoié-
-la sobre cavaletes

3. Remover a roda e reinstalar dois parafusos no
cubo, evitando esforco no parafuso de reten-
¢do do disco, quando da remogdo ou instala-
¢do da porca do cubo

terminal

ferramenta _ suporte da
13-006 _ ponta de eixo
fig. 30

remocéo do terminal da diregdo

4. Remover a porca-trava de fixacdo do cubo,
mantendo o freio acionado para fixar a semi-
arvore

5. Remover os parafusos da roda

6. Remover os parafusos de fixacdo do cilindro
do freio, soltando-o, a seguir, do disco

7. Com o auxilio de um extrator com duas pin-
¢as, remover o conjunto cubo/disco -

8. Remover a trava e a porca do terminal da di-
recdo

9. Com o auxilio da ferramenta 13-006, remover
o terminal da direcdo (fig. 30)

10. Remover o parafuso de fixagdo da junta esfé-
rica, do brago inferior ao suporte da ponta de
eixo (figs. 14 e 19)

11. Com a semi-drvore devidamente apoiada, re-
mover o parafuso de fixagdo da coluna da sus-
pensdo. Instalar a ferramenta 14-026 no rasgo
do suporte, e gird-la 90°: baixar o suporte até
liberd-lo. Ndo baixar o suporte além do neces-
sdrio, evitando danificar as juntas homociné-
ticas (fig. 31) '

10
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fig. 31
remoc¢do do suporte da ponta de eixo

instalagdo

1. Lubrificar ligeiramente as estrias da semi-arvo-
re

2. Instalar o suporte na extremidade da semi-ér-
vore

3. Com a ferramenta 14-026 instalada no rasgo
do suporte da ponta de eixo, gird-la 90°; posi-
cionar a ponta de eixo na coluna. Alinhar os
furos e instalar o parafuso de fixagdo, voltar
a ferramenta, removendo-a, a seguir. Apertar
o parafuso ao torque especificado

4. Posicionar a junta esférica do braco inferior
no suporte da ponta de eixo (fig. 14). Insta-
lar o parafuso de fixagdo “Torx’, com a ca-
beca para trés, certificando-se de um perfeito
ajuste no rebaixo do eixo da junta esférica;
apertéd-lo ao torque especificado (fig. 32)

suporte da pino da

ponta de junta esférica
eixo parafuso / ——__J
junta i) S
esférica ™ C )
fig. 32

instalagdo do parafuso da junta
esférica do brago inferior

5. Conectar o terminal da diregdo ao suporte da
ponta de eixo, instalando a porca castelo e o
contrapino (fig. 33)

terminal
porca- barra de
/ trava ligagdo
porca
P / castelo
(S
fig. 33

montagem do terminal da diregdo

6. Instalar o cubo da roda nas estrias da semi-ar-
vore até o limite atingido pela ferramenta
14-022 (fig. 24)

7. Lubrificar a rosca da semi-drvore com a graxa
especificada; instalar a arruela e uma nova
porca de fixagdo do cubo

8. Instalar o cilindro do freio e apertar os para-
fusos de fixacdo ao torque especificado

9. Instalar dois parafusos da roda no conjunto
disco e cubo

10. Com o freio acionado, apertar a porca de fixa-
¢do do cubo, ao torque especificado. Travar
a porca de fixagdo, por deformacdo, na ranhu-
ra do eixo, utilizando-se de um pungéo (figs.
24 e 34) .

bater com
/ "
[
\ ranhura

/ do eixo
fig. 34

fixacdo da porca do cubo

ES-07/83
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11. Remover os dois parafusos da roda; instalar
a roda e os parafusos de fixagdo

12. Remover os cavaletes e baixar o veiculo

13. Dar o aperto final nos parafusos da roda,
com o torque especificado

brago inferior

remogédo
1. Levantar o veiculo, e apoid-lo sobre cavaletes

2. Remover o parafuso da articulacdo do braco
inferior (fig. 29)

3. Remover o parafuso de fixagdo da junta es-
férica, a porca, as arruelas e buchas da barra
estabilizadora. Retirar a junta esférica da
ponta de eixo, e remover o braco inferior

4. Verificar o braco quanto a trincas e rachadu-
ras e, com o auxilio da ferramenta 14-027 e
uma prensa, remover a bucha eléstica (fig. 35)

braco
inferior

apoio da bucha \ \/
(ferramenta 14-027) protetores dos

mordentes
fig. 35

remogdo da bucha elastica

instalagdo
1. Lubrificar a nova bucha elastica com vaselina

2. Com o auxilio da ferramenta 14-027 e uma
prensa, instalar a bucha elastica no brago in-
ferior(fig. 36)

Observar que a bucha seja instalada continua
e rapidamente, evitando a sua deformagdo,
mesmo gue por pouco tempo.

3. Posicionar o braco na barra estabilizadora e
montar a junta esférica no suporte da ponta
de eixo. Instalar as buchas da barra estabili-
zadora, as arruelas e a porca de fixagdo

ferramenta braco
inferior

apoio
(ferramenta 14-027)

fig. 36
montagem da bucha

4. Alinhar o rebaixo do pino da junta esférica
com o furo do suporte da ponta de eixo, e
instalar o parafuso e a porca de fixacdo (figs.
14 e 32)

5. Instalar o parafuso da articulagdo do brago in-
ferior

6. Apertar as porcas e parafusos de fixacdo da
barra estabilizadora e braco inferior, ao tor-
que especificado

7. Remover os cavaletes e baixar o veiculo

barra estabilizadora
remogao ‘
1. Levantar o veiculo e apoia-lo sobre cavaletes

2. Destravar e remover os parafusos de fixagdo
das bracadeiras das buchas internas da barra
estabilizadora (fig. 37)

barra
suporte da

estabilizadora

12

bucha bragadeira
isoladora da bucha
B4
parafusos
. - de fixagdo
fig. 37 ¢
apoios da barra estabilizadora
ES-07/83



3. Remover a porca, arruelas e buchas externas
da barra estabilizadora, de ambos os lados, e
remover a barra (fig. 9)

4. Lubrificar a barra estabilizadora, e remover as
buchas isoladoras

instalacdo

1. Instalar as buchas. isoladoras na barra estabi-
lizadora

2. Posicionar a barra estabilizadora nos bracos
inferiores, instalando os espacadores, as bu-
chas e as arruelas, com a parte cOncava para
fora do suporte. )

Colocar as porcas de fixacdo, sem dar o tor-
que de aperto. Instalar o brago inferior a car-
roceria e o parafuso da articulacdo

3. Instalar as bragadeiras e os parafusos de fixa-
¢do no suporte da carroceria, sem dar o tor-
gue de aperto final

4. Remover os cavaletes e baixar o veiculo

5. Apertar os parafusos de fixacdo das bracadei-
ras ao torque especificado e trava-los. Apertar
as porcas de fixagdo ao braco e da articulagcdo
do braco, aos torques especificados

coluna da suspensdo
remocdo
1. Soltar os parafusos da roda

2. Abrir o capuz do motor e colocar uma prote-
¢do no para-lama

3. Levantar o veiculo e apoia-lo sobre cavaletes

4. Remover a roda

B. Com a semi-arvore devidamente apoiada, re-
mover o parafuso de fixagdo da coluna da sus-
pensdo ao suporte da ponta de eixo. Instalar a
ferramenta 14-026 no rasgo do suporte e, gira-
-la 90°. Baixar o suporte o necessario para li-

bera-lo da coluna, sem danificar as juntas ho-
mocinéticas (fig. 31)

6. Remover a porca superior de fixacdo da colu-
na, e retirar o conjunto da coluna da suspen-
sdo (fig. 38)

instalacdo

1. Posicionar a coluna da suspensdo no veiculo
e instalar uma nova porca de fixagdo no su-
porte superior

2. Instalar a parte inferior da coluna ao suporte
da ponta de eixo. Girar a ferramenta 14-026
em 90°, removendo-a, a seguir. Apertar o pa-
rafuso da fixagdo inferior, ao torque especifi-
cado

porca
superior

saia do
para-lama

coluna da
suspensao

fig. 38
fixacdo do apoio superior

3. Instalar a roda
4. Remover os cavaletes e baixar o veiculo

5. Dar o aperto final nos parafusos das rodas,
com o torque especificado

6. Remover a protecdo do para-lama e fechar o
capuz do motor

ES-07/83
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4 desmontagem e montagem

semi-arvore
desmontagem

1. Soltar as bracadeiras do guarda-pd externo, e
remové-las, deslizando-as para trds da semi-
-arvore (fig. 39)

soltar as
bracadeiras

bater nas bracadeiras
com martelo

fig. 39
remocdo das bragadeiras das semi-arvores

2. Remover a graxa da junta homocinética e, com
o auxilio de um alicate apropriado, remover
o anel-trava e, em seguida, a semi-arvore

semi-drvore
interna

. semi-arvore
d intermedidria

guarda-po

bracadeiras

3. Remover o guarda-pé da junta homocinética

fig. 41
remogdo do anel-trava

montagem
1. Instalar o guarda-p6 na junta

2. Instalar a semi-arvore na junta homocinética,
pressionando-a nas estrias até que o anel-trava
fique acoplado; usar um novo anel-trava para
montagem (fig. 42). Abastecer as juntas ho-
mocinéticas com a graxa especificada, nas
quantidades recomendadas

3. Instalar o guarda-p6 interno, deslizando-o so-
bre a semi-arvore e junta homocinética; fixar
e ajustar as bracadeiras. O comprimento total
do guarda-p6, montado, deve ser de 132 mm.

anel- semi-arvore

trava externa flg 42

fig. 40 montagem da semi-arvore na

conjunto das semi-arvores junta homocinética

A
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Na desmontagem e montagem da junta homoci-
nética externa, seguir o mesmo procedimento. O
comprimento total do guarda-pé da junta exter-
na, montada, deve ser de 82 mm. Verificar as
instrugdes para instalacdo do guarda-p6 da semi-
-drvore

suporte da ponta de eixo
desmontagem

1. Fixar o suporte da ponta de eixo numa morsa,
com protetores nos mordentes

2. Com o auxilio de um alicate apropriado, re-
mover o defletor de po, localizado na ranhura
do suporte da ponta de eixo (fig. 43)

defletor
de pod

fig. 43
suporte da ponta de eixo

3. Com o auxilio da ferramenta 21-051, remover
os vedadores interno e externo

4, Remover os rolamentos

5. Remover as capas dos rolamentos, com o au-
xilio de um saca-pino

Verificar as boas condig¢Ges de uso do saca-pi-
no evitando que danifique as faces de assen-
tamento das capas, e impedindo um ajuste
perfeito das novas capas, afetando, desta ma-
neira, o aperto dos rolamentos

fig. 44
remocdo das capas dos rolamentos

6. Limpar o suporte da ponta de eixo, deixando-
-0 isento de graxa

montagem

1. Apoiar o suporte da ponta de eixo sobre um
bloco de madeira e, com o auxilio da ferramen-
ta 14-024, instalar nova capa do rolamento
(fig. 45)

ferramenta
14-024

suporteda\k .

ponta de eixo

capa do
rolamento

fig. 45
instalagdo da capa do rolamento

2. Verificar o assentamento da capa do rolamen-
to pela parte traseira

3. Repetir as operagdes descritas nos itens 1 e 2,
para a instalacdo das demais capas

4. Lubrificar os rolamentos com a graxa especifi-
cada, cuidando para que nenhum espago entre
os roletes, figue sem lubrificante

Ndo preencher o espago entre os rolamentos
interno e externo; um excesso de pressdo ex-
peliria o lubrificante pelos vedadores

5. Instalar o rolamento num lado do suporte da
ponta de eixo

6. Aplicar graxa nos labios do vedador (fig. 4) e,
com o auxilio da ferramenta 14-024 na posi-
cdo inversa a utilizada na montagem da capa

do rolamento, instalar um novo vedador (fig.

46) '

7. Repetir as operagdes descritas nos itens 5 e 6,
para a instalacdo do outro rolamento e veda-
dor

ES-07/83
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ferramenta vedador
14-024 de graxa
suporte da
ponta de eixo f———"

| I

—

fig. 46
instalagdo do vedador

8. Com o auxilio de uma peca de madeira, ins-
talar suavemente o defletor de pé na ranhura
da face interna do suporte da ponta de eixo

coluna da suspensao
desmontagem

1. Instalar a ferramenta compressora 14-021 na
mola, para libera-la do apoio superior; fixar a
coluna da suspensdo em u’a morsa, com 0s
mordentes devidamente protegidos. Apertar
progressivamente a ferramenta, até compri-
mir a mola

2. Remover a porca superior de fixagdo. Com o
auxilio de uma chave de 6 mm, prender a ex-
tremidade da haste, para que a mesma ndo se
mova durante a opera¢ido

3. Remover o conjunto do suporte superior (fig.

48)

fig. 47
instalacdo da ferramenta 14-021

montagem
1. Instalar a mola na coluna

2. Instalar os componentes do suporte superior
(fig. 48) :

fig. 48
componentes do suporte superior

3. Ipstalar a porca de fixagdo do suporte supe-
rior

4, Soltar a ferramenta compressora, para uma
correta localizagdo dos pratos nas extremida-
des da mola ~

16
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E especificacoes

suspensdo dianteira

Tipo McPherson independente

Controle lateral braco inferior

Controle longitudinal barra estabilizadora

Amortecedores telescopicos — hidraulicos, de dupla agdo

alinhamento da direcdo — sem carga
convergéncia/divergéncia-

valores para verificagdo
minimo maximo
1,5 mm (0.05") convergéncia 5,5 mm (0.22") divergéncia
valores para ajuste
minimo maximo
1,0 mm (0.04") divergéncia 3,0 mm (0.12") divergéncia
caster e camber
minimo maximo ideal méxima variagdo
XR3 [1.3/162| XR3 |1.3/16¢] XR3 | 1.3/16¢ entre rodas
caster 1° 40 1° 10’ 3° 40’ 3° 10 2° 40 2° 10’ 1° 0
camber 0° 22’ 0° 30’ 2° 22 2° 30’ 1° 22 1° 30’ 1° 15
molas dianteiras
codigo de cor garga por eixo
Verde/amarelo até 533 kg
Vermelho/amarelo acima de 533 kg
limites de torque N.m m.kgf
Porca de fixacdo do cubo (com rosca da semi-arvore lubrificada) 205 — 235 20,6 — 23,6
Parafuso do braco inferior a carroceria b1 — 64 51— 6,4
Parafuso de fixacdo da junta esférica “Torx"’ 48 — 60 48— 6,0
Parafuso da coluna da suspensio ao suporte da ponta de eixo 80— 90 80— 9,0
Porca da haste do-amortecedor 40 - 52 4,0~ 5,2
Parafuso de fixacdo do suporte da bucha da barra estabilizadora 45 — 56 45— 56
Porca de fixacdo da barra estabilizadora ao braco inferior 90 - 110 9,0-11,0
R R ERER = ER———
17
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lubrificantes

Rolamentos das rodas dianteiras (12 a 15 gramas por roda) SAM — 1C9111A
Juntas homocinéticas ‘
® externa — 40 gr S—MIC—756—-A/SOM —IC—-9004 — A
® interna — 80 gr
Rosca da semi-arvore SM1C —45156 —-C
e \\
ES-07/83
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eixo e suspensao traseira

1] descricao

O sistema de suspensdo traseira é totalmente in-
dependente, tendo uma estrutura semelhante ao
sistema dianteiro, com excec¢do da mola, que es-
t4 montada no brago da propria suspensao.

O sistema possui uma ponta de eixo de cada la-
do, que é suportada, quanto aos movimentos
laterais, pelo braco da suspensdo e, quanto aos
movimentos longitudinais, por um braco tensor.
O movimento vertical é limitado na compressdo
por u’a mola helicoidal e, na extensdo por um
amortecedor hidraulico.

Os cubos das rodas sdo integrados aos tambores
dos freios, girando em torno da ponta de eixo,
sobre rolamentos conicos convencionais ajusta-
veis.

2
23

\}

2

\

fig. 1
suspensdo traseira

Os rolamentos das rodas sdo alojados nos cubos
e, apesar destes rolamentos serem ajustaveis, a
sua montagem inicial com pré-carga é suficiente
para garantir o seu servi¢co, sem necessidade de
manutengdo posterior.

O alinhamento das rodas traseiras é conseguido
com a montagem. de espacadores entre a extre-
midade do braco tensor e o brago da suspensdo.
Os espacadores sdo montados originalmente de

O braco inferior, em aco estampado, € montado
na carroceria, por meio de buchas de borracha
ndo substituiveis. O brago serve também como
assento inferior da mola helicoidal, estando sua
extremidade exterior ligada a ponta de eixo.

A mola helicoidal, com caracteristica linear, tem

- frequiéncia de oscilagdo varidvel em todas as ver-

sOes, exceto no modelo XR-3, que possui molas
com caracteristica progressiva e freqiiéncia de
oscilagdo constante.

O brago tensor, em aco forjado, possui uma bu-
cha substituivel na sua extremidade dianteira de
fixacdo na carroceria e, uma bucha dividida, na
sua extremidade traseira de fixagdo a ponta de
eixo.

forma a obter o alinhamento especificado, com-
pensando qualquer variagdo as tolerdncias da
carroceria.

O alinhamento das rodas traseiras ndo é ajusta-
vel em servigo, devendo, os espacadores, por-
tanto, ser montados exatamente nas mesmas
posi¢bes em que se encontravam antes de ini-
ciada qualquer operacdo.
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[ remocdo einstalacdo

suspensao traseira

remogio
1. Colocar o veiculo sobre cavaletes 6. Colocar um macaco sob o brago traseiro
2. Desligar o cabo do freio de estacionamento, 7. Levantar a tampa traseira e retirar o porta-
do equalizador -pacotes; remover a cobertura plastica, a por-
. ca de fixagdo superior do amortecedor, e os
3. Remover o parafuso de fixagdo do brago ten- pratos conicos (figs. 13 e 14)

sor, a carroceria

8. Baixar o conjunto da suspensdo, removen-
do-o, a seguir

instalagdo

1.Com o auxilio de um macaco, colocar o con-
junto da suspensdo sob o veiculo, posicionan-
do o brago inferior na carroceria

2. Posicionar a mola traseira e o amortecedor, e
levantar o conjunto

3. Instalar o apoio do amortecedor e a cobertu-
ra plastica

4. Instalar o parafuso e porca de fixagdo do bra-
co inferior na carroceria, e retirar o macaco

fig. 2 5. Instalar o braco tensor, fixando sua extremi-
fixacdo do brago tensor, a carroceria dade

6. Ligar o cabo do freio de estacionamento ao
equalizador, regulando-o conforme descrito
no Grupo 12

4. Remover o parafuso de fixagdo do braco infe-
rior, a carroceria

7. Conectar o tubo flexivel dos freios e sangrar
o sistema, observando o descrito no Grupo 12

fig. 3

fixagdo do brago inferior a carroceria fig. 4
ligagdo do tubo flexivel dos freios

b. Desligar o tubo flexivel dos freios, e fechar '

sua extremidade, para evitar perda de fluido 8. Baixar o veiculo
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9. Apertar o parafuso de fixacdo do brago infe-
rior a carroceria, ao torque especificado

ponta de eixo
remogao

1. Levantar a parte traseira do veiculo e apoia-la
sobre cavaletes. Remover a roda, o conjunto
cubo, tambor e prato do freio, conforme des-
crito no Grupo 12

2. Apoiar o braco inferior no macaco @

‘3. Remover os parafusos de fixagdo do brago i

ferior e amortecedor, a ponta de eixo

fig. b
fixagdio do brago inferior e amortecedor a ponta
de eixo

4. Marcar a posicdo de montagem das arruelas e
buchas, no braco tensor, e remové-las. Remo-
ver a ponta de eixo do braco tensor

fig. 6
fixacdo do brago tensor a ponta de eixo

instalacdo

1. Posicionar a ponta de eixo no bracgo inferior e
no amortecedor, fixando-a com os parafusos
respectivos

2. Instalar o braco tensor na ponta de eixo, cer-
tificando-se de que as arruelas e buchas sejam
mantidas na ordem original de montagem.

Apertar a porca de fixagdo ao torque especifi-
cado

3. Instalar o conjunto cubo, tambor e prato do
freio, observando as instrucGes constantes do
Grupo 12

4. Instalar a roda e baixar o veiculo

rolamentos da roda traseira —

interno e externo ’

remogao

1. Colocar o veiculo sobre cavaletes e remover
aroda

2. Remover a calota do cubo, o contrapino, o re-
tentor e a porca da ponta de eixo. Retirar, a
sequir, o cubo

3. Remover o vedador e o rolamento conico in-
terno (fig. 7)

fig. 7
remocdo do vedador de graxa-interno

4. Com o auxilio de um saca-pino remover as
duas capas dos rolamentos, batendo leve e al-
ternadamente em pontos diametralmente
opostos das capas, cuidando para que estas
ndo se inclinem dentro do cubo.

E indispensivel que o saca-pino se encontre
em bom estado, evitando danos nas sedes das
capas, o que impossibilitaria a montagem de
novas capas
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5. Limpar o cubo da roda

instalagdo

1. Com o auxilio da ferramenta 15-051, instalar
as duas capas dos rolamentos, cuidando que
assentem, devidamente, nos respectivos ressal-
tos (fig. 8)

- caboda
ferramenta

capa dos
rolamentos

e

ferramenta

fig.8
instala¢do da capa do rolamento

2. Lubrificar convenientemente os rolamentos
com graxa a base de litio

3. Instalar o rolamento conico interno e aplicar
uma leve camada de graxa a base de litio en-
tre as bordas do novo vedador, que deve ser
instala)do com o auxilio da ferramenta 16-018
(fig. 9

Sle——_____ caboda
ferramenta

ferramenta
16-018

=

vedador \

fig. 9
instalagdo do vedador de graxa

4. Instalar o tambor, a roda, e baixar o veiculo

ajuste da folga

Os rolamentos da roda traseira sido de lubrifi-
cacdo permanente. Assim, evitar que poeira, po
das lonas ou outros contaminantes penetrem
nos rolamentos ou no cubo.

1. Colocar o veiculo sobre cavaletes e remover
as rodas traseiras

2. Remover a calota do cubo, contrapino e o re-
tentor da porca

do rolamento

do rolamento

retentor porca da manga
interno . . ) . . ix
capa interior @extenor ( de eixo

retentor da
porca

contrapino

rolamento @
conico interno =
tambor rolamento arruela de calota
e cubo cdnico externo  encosto do cubo
fig. 10

rolamentos da roda traseira

3. Apertar a porca da ponta de eixo ao torque
de 36 + 2 N.m, girando simultaneamente o cu-
bo da roda. Afrouxar a porca de 180° a 270°,
girar o cubo da roda em uma volta e, final-
mente ajustd-la com um torque de 0,5 a 0,8
N.m. Quando aplicada uma carga de 150 *
70 N.m a folga axial do cubo da roda devera
ser de 0,01 a 0,1 mm

mola traseira
remogéo

1. Colocar o veiculo sobre cavaletes e remover a
roda

2. Posicionar o macaco sob o braco inferior da
suspensado

3. Remover o parafuso de fixacdo do bracgo in-
ferior da suspensao, a carroceria

4. Remover o parafuso de fixagdo do braco, a
ponta de eixo, e retirar o braco inferior

5. Baixar o macaco e remover a mola e respec-
tivo isolador de borracha
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isolador de
borracha

mola
traseira

fig. 11
mola traseira e isolador de borracha
instalagdo

" 1. Posicionar a mola e o isolador de borracha no
brago inferior da suspensdo. Instalar o macaco
sob o conjunto, levantando-o, a seguir

2. Instalar o parafuso de fixacdo do braco infe-
rior 3 ponta de eixo

3. Instalar o parafuso de fixagdo do braco infe-
rior a carroceria

4. Instalar a roda e baixar o veiculo; apertar os
parafusos de fixacdo do brago inferior ao tor-
gue especificado

brago inferior da suspensdo traseira
remogao
1. Colocar o veiculo sobre cavaletes

2. Remover o parafuso de fixagdo do braco infe-
rior a carroceria

3. Remover o parafuso de fixagdo do braco a
ponta de eixo, retirando-o, a seguir

instalagdo

1. Instalar o parafuso de fixacdo do brago infe-
rior a ponta de eixo

2: Instalar o parafuso de fixacdo do braco infe-
rior a carroceria

3. Baixar o veiculo e apertar os parafusos de fi-
xacdo do braco inferior, ao torque especificado

braco tensor
remogao

Antes da remogdo do braco tensor, anotar a po-
sicdo de todas as arruelas e buchas, garantindo
assim sua correta montagem

1. Colocar a parte traseira do veiculo sobre cava-
letes

2. Remover a porca e parafuso de fixagcdo, da
extremidade dianteira do braco tensor

3. Remover a porca de fixagdo, da extremidade
traseira do braco tensor

4. Remover as arruelas, buchas, e o braco tensor

porca de fixagéo arguel:
dianteira brago bucha
/ tensor J
bucha bucha
parafuso de porca de fixagdo

fixacdo dianteira arruela traseira

fig. 12
braco tensor

instalagdo

1. Introduzir duas arruelas e uma bucha na extre-
midade traseira do braco tensor, cuidando pa-
ra que sejam instaladas na mesma ordem em
que se encontravam antes da remocdo. Intro-
duzir o braco tensor no apoio situado no su-
porte da ponta de eixo, instalando, a seguir,
a outra bucha, a arruela e porca de fixagdo
traseira do conjunto. Apertar a porca de fi-
xacdo ao torque especificado (fig. 6)

2. Posicionar e instalar a extremidade dianteira
do braco tensor, com o parafuso e porca de
fixacdo, apertando-os ao torque especificado

3. Baixar o veiculo
bucha do brago tensor
remogao

1. Remover o bra¢o tensor observando as instru-
cBes constantes do item anterior

.
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2.Com o auxilio de um tubo, nas dimensdes
apropriadas, e uma prensa, remover a bucha
da extremidade dianteira do brago tensor

instalacdo

1. Instalar a bucha na extremidade dianteira do
braco tensor, previamente “lubrificada’’ com
uma solucgdo de dgua e sabdo neutro

2. Instalar o brago tensor, observando as instru-
¢Oes constantes do item anterior

amortecedor traseiro
remo¢éo

1. Colocar o veiculo sobre cavaletes e remover a
roda

2. Posicionar o macaco sob o braco inferior da

suspensdo
prato conico
superior

g \
_—— am?rtecedor

N

~isolador &\\V’/

borracha

fig. 13
apoio superior do amortecedor

3. Levantar a tampa traseira e retirar o porta-pa-
cotes; remover a cobertura plastica, a porca de
fixacdo superior do amortecedor, o prato ¢o-
nico superior e o isolador de borracha da par-
te superior do amortecedor (figs. 13 e 14)

fig. 14
remogdo da porca de fixagdo superior
do amortecedor

4. Afrouxar a conexdo da mangueira do freio e
desconectd-la do suporte inferior do amorte-
cedor

5. Remover as porcas de seguranga e parafusos,
do suporte inferior do amortecedor

6. Remover o amortecedor

7. Substituir o isolador de borracha do amorte-
cedor, se necessario

instalagdo

1. Instalar o suporte inferior do amortecedor,
fixando-o com os parafusos e porcas respec-
‘tivas

2. Conectar o tubo flexivel do freio no suporte
inferior do amortecedor

3. Posicionar a parte superior do amortecedor
no veiculo com o batente da suspensdo e o
prato cbnico inferior. Instalar o isolador de
borracha, o prato conico superior, a porca e
a cobertura plastica

4. Instalar a roda no veiculo

5. Remover o macaco do brago inferior, e baixar
o veiculo
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E] especificacdes

Graxa dos rolamentos das rodas

SAM-1C9111-A

limites de torque N.m m.kgf

Parafuso do braco inferior a carroceria 70 - 90 7,0-9,0
Parafuso do braco inferior a ponta de eixo 60 — 70 6,0—-7,0
Porcas da fixacdo superior dos amortecedores 42 — 52 4,2 -52
Parafuso do amortecedor a ponta de eixo 70 — 90 7,0-9,0
Parafuso do prato do freio 45 — bh 45 —-5,5
Porcas do brago tensor & carroceria 70 - 90 ﬁ>0 -9,0
Porcas do brago tensor a ponta de eixo 70 - 90 7,0-9,0

i ————————————
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- caixa de mudancas e embreagem

Il descricao

Os veiculos Escort t8m tracdo dianteira, e o seu
motor, montado transversalmente, forma um
conjunto compacto com a caixa de mudancas e
diferencial, os quais sdo montados em uma car-
caca de liga leve, dividida em duas partes.

A carcaca do conjunto embreagem/caixa de mu-

dancas é montada diretamente no motor (fig. 1).

A caixa de mudancas pode ser de 4 ou b mar-
chas, tanto para veiculos com motor 1.341 cc,
como para 1.555 cc.

O comprimento da caixa de 5 marchas é aproxi-
madamente 50 mm maior do que a de 4.

O mecanismo de acionamento da caixa de mu-
dancas compreende um tirante, ligado ao eixo
seletor da caixa, alavanca de mudancas, e um es-
tabilizador.

A alavanca de mudangas é ligada ao tirante, sen-
do montada e guiada por uma sede de plastico,
fixada, por parafusos, ao estabilizador. O estabi-
lizador possui apoios de borracha em ambas as
extremidades.

A identificacdo da caixa de mudancas consta de
plagueta de alumfnio (fig. 2), fixada por um dos
parafusos superiores de jun¢do das carcacas da
caixa.

B\

fig. 1
conjunto caixa de mudancas e embreagem

Da parte superior da plaqueta, consta o prefixo
e sufixo do nimero do conjunto da transmissdo:
namero basico 7002,

Os digitos existentes na parte inferior da plaque-
ta (ex.: — FOG 2D 19A) comp8em o cddigo de
montagem do conjunto, a ser utilizado em Ga-
rantia.

[

= 1
i\.\]\‘ (o
2]
< 1

i
J

\®

" ta
Oooo Oooogn

fig. 2
plaqueta de identificacdo da caixa
de mudangas '
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O torque do motor é transmitido a arvore prima-
ria e daf, quando engrenada u’a marcha, a arvore
secundaria. As engrenagens de dentes helicoidais
da érvore secunddria estdo permanentemente en-
grenadas as engrenagens correspondentes, da ar-
vore primaria. As mudancas de marchas para a
frente sdo obtidas por meio de cubos e anéis sin-
cronizadores; ao ser feita a mudanca para a mar-
cha imediatamente superior, a engrenagem desta
marcha, da drvore priméria, gira a uma velocida-
. de superior a do cubo sincronizador que, por sua
~ vez, gira com a velocidade da arvore secundaria.

Enquanto o pedal de embreagem estiver pressio-
nado, e durante a atuag¢do da alavanca de mudan-
¢as, a luva externa do conjunto sincronizador é
deslocada para o lado da engrenagem, empurran-
do o anel sincronizador contra a regido conica
interna da mesma, apds as barras do cubo terem
levado o anel sincronizador & posi¢do correta de
sincronizacdo.

arvore
primdria

engrenagem-
da 4a. marcha

engrenagem

&=

|

I

i

\

érvore
secunddria

posigdo da
4a. marcha, engrenada

sincronizador da
3a. e 4a marchas

molas de
diafragma

sincronizador da 1a. e 2a. marchas
e engrenagem da marcha a ré

fig. 3
conjunto caixa de mudangas de 4 velocidades
e diferencial

engrenagem
da 3a. marcha da 2a. marcha da marcha a ré

A superficie conica interna do anel sincroniza-
dor entra em atrito com a regido conica externa
da engrenagem, causando, assim, a redugdo de
velocidade desta (e, portanto, da arvore priméa-
ria), e sincronizando-a 3 velocidade da 4rvore se-
cundaria. Desta forma, as mudangas de marchas
sdo realizadas sem que os dentes arranhem uns
aos outros. Quando a mudanga é feita para re-
ducdo, a velocidade de rotagdo da engrenagem
aumenta, ao invés de diminuir.

A engrenagem da marcha a ré da arvore prima-
ria, de dentes retos, engrena a coroa do conjun-
to sincronizador da 1a. e 2a. através de uma en-
grenagem intermediaria (fig. 3).

O torque do motor é transmitido do eixo secun-
dério da transmissdo a coroa, componente do
conjunto diferencial, e desta, através das satéli-
tes e planetérias, as semi-drvores.

engrenagem
intermediaria
da marcha a ré

nagem
engrenag engrenagem

da 1a. marcha

vedador da
4rvore primdria

semi-arvore

nuoooonp

W i)

trava da

d ¢ vedador da
semi-arvore

semi-drvore
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O conjunto do diferencial é apoiado sobre dois
rolamentos cOnicos, cuja pré-carga é efetuada
por duas molas do diafragma, idénticas, situadas
no lado da coroa. A aresta externa de uma das
molas estda em contato com a carcaga da trans-
missdo, enquanto a aresta da outra mola estd em
g())ntato com a capa externa do rolamento (fig.

Os ajustes, normalmente realizados nos diferen-
ciais convencionais, sdo dispensaveis neste tipo
de transmissdo. As folgas eventualmente existen-
tes no conjunto sdo compensadas, por ser a capa
do rolamento, lado da coroa, montada com pe-
quena interferéncia na carcaca; a capa do rola-
mento do lado oposto ao da coroa, € montada
com uma interferéncia maior.

Os terminais dos conjuntos das semi-drvores in-
ternas sdo estriados, sendo acoplados as planeta-
rias e mantidos em posi¢cdo, por meio de travas.
A vedagdo é feita, em cada um dos lados do di-
ferencial, por vedadores radiais.

Os movimentos de rotacdo e axial do eixo sele-
tor sdo transmitidos através de um bloco seletor,
parafus§dp ao mesmo por duas alavancas guia,
as quais transmitem esses movimentos.

O movimento de rotacdo do eixo seletor é trans-
mitido, através de um dos rasgos do bloco sele-
tor, & alavanca seletora, a qual seleciona os gar-
fos de acionamento, a se encaixarem nos rasgos
dos sincronizadores de 1a. e 2a.; de 3a. e 4a.; de
ba. ma;rcha, ou na engrenagem de marcha a ré
(fig. 4).

eixo guia com

-garfo de
bloco seletor g

3a. e 4a.

garfo de
1a. e 2a.

alavahca seletora
{movimento de
rotagdo)

fig. 4
movimento de rotagdo do eixo seletor principal
(caixa de mudangas de 4 marchas)

O movimento axial do eixo seletor é transmitido
através do outro rasgo do bloco seletor, para a
alavanca de engate, a qual faz com que os garfos
se movam para a frente ou para tras, ao longo do
Eespec;civo eixo, selecionando a marcha desejada
fig. b).

Uma vez selecionada a marcha, o garfo desta é
mantido em posi¢do por meio de uma chapa de
trava localizada no guia seletor, e por um con-
junto de pino e mola alojado na carcaga. Nas cai-
xas de b marchas, dois sdo os conjuntos de has-
tes, sendo um deles, exclusivo para a ba. marcha.

garfo de
- 3a. e 4a.

eixo guia com
bloco seletor garfo de

1a. e 2a.

eixo seletor

principal
alavanca de engate . »
{movimento axial)

fig. b
movimento axial do eixo seletor principal
(caixa de mudangas de 4 marchas)

Nas caixas de mudancas de b marchas, estando o
veiculo em b5a., a aproximadamente 120 km/h, a
rotacdo do motor é cerca de 800 rpm inferior a
da 4a. marcha, proporcionando, portanto, uma
maior economia de combustivel e menor desgas-
te do motor.

embreagem

RN

L

A embreagem, do tipo monodisco a seco, tem '

platd de mola tipo diafragma e é acionada por
um cabo auto-ajustavel, eixo com garfo, e um
rolamento, situados na carcaca da embreagem.

A mola tipo diafragma esta localizada entre os
dois anéis de apoio, os quais sdo rebitados na
tampa do plato. '

Aot 52— S S PO A
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fig. 6 .
_ esquema de posicionamento das marchas — caixa de mudancas de 4 marchas

fig. 7
esquema de posicionamento das marchas — caixa de mudancas de 5 marchas
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Quando o pedal da embreagem estd em posicdo
de repouso, a mola do diafragma forca a placa

- de pressdo contra o disco, permitindo que o mo-

vimento de rotacdo do motor seja transmitido a
caixa de mudancas.

fig. 8
disco de embreagem

Quando o pedal da embreagem é acionado, a
mola diafragma é pressionada em direcdo ao vo-
lante do motor pelo rolamento e, apoiada- nos
anéis (fig. 9), alivia sua carga sobre a placa de

mecanismo de
- ajuste
i "’PI automdtico

.

|
|

5 D‘ cabo da

embreagem

tampa do

platd

placa de
pressdo

anel de

tirante de arraste
do platd

disco de
embreagem

pressdo. Simultaneamente, os tirantes de arras-
te fazem a placa de press3o recuar, liberando o
disco, e interrompendo, assim, a transmissdo de
movimento do motor para a caixa de mudancas,
permitindo a troca de marchas.

As molas helicoidais do disco da embreagem sdo
calibradas para amortecer e isolar a caixa de mu-
dancas de eventuais oscilacbes da rotacdo do vo-
lante do motor. :

sistema de controle

O conjunto de comando da embreagem é consti-
tuido de um rolamento (continuamente em con-
tato com a mola diafragma do platd), garfo, ala-
vanca e cabo, e um mecanismo de ajuste automa-
tico.

Este sistema compensa o desgaste normal do dis-
co da embreagem, e dispensa ajuste periddico do
curso livre do pedal.

Com o pedal em posicdo de repouso, a lingueta
ndo engrena a cremalheira, ficando o cabo sob
tensdo, pela acdo da mola situada entre o pedal
e a cremalheira. Quando o pedal é acionado, a
linglieta engrena a cremalheira, no seu dente mais
proximo (fig. 10). Assim, o curso livre do pedal
é constante.

cremalheira do

/ quadrante

lingUeta

=
cabo da : \nola

embreagem tensora

fig. 10

fig. 9 dispositivo de ajuste automatico.
conjunto da embreagem do pedal da embreagem s

-
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E verificacoOes e ajustes

nivel do lubrificante

verificagdo

O nivel do lubrificante deve ser medido com o
veiculo parado em uma superficie plana, e o seu
motor quente. Parar o motor e aguardar alguns
minutos para que o 6leo escoe para o cérter.

Remover o bujdo de enchimento (fig. 11), e ve-
rificar o nivel do lubrificante, que devera estar
na parte inferior do orificio do bujdo, ou até
10 mm abaixo. Se o nivel estiver abaixo do men-
cionado, adicionar o lubrificante especificado,
conforme necessario. Caso tenha sido constata-
da falta de lubrificante, examinar a transmissao
guanto a vazamentos, eliminando as possiveis
causas.

fig: 11
bujdo de enchimento

alavanca de mudancas

ajustes

Para o ajuste da alavanca de mudancas das caixas
de 4 e b marchas, faz-se necessaria a utilizagdo
de um dispositivo especial, de confeccéo bastan-
te simples, ‘e que pode ser feito na propria ofici-
na (fig. 12).

: ( elastico
fig. 12 ol
dispositivo para ajuste da alavanca de mudangas’

caixa de mudangas de 4 marchas
1. Engrenar a 4a. marcha

2. Remover a mola posicionadora da 3a. e 4a.
marchas (fig. 20)

3. Puxar a alavanca de mudancas para baixo,

através da abertura da carcaca do eixc sele-
tor, e travar o conjunto com um pino de 3,56
mm de didmetro (fig. 13)

4, Soltar o parafuso da bragadeira de fixag¢do do

tirante ao eixo seletor (fig. 19)

5. Para equilibrar a folga, posicionar o eixo se-

letor em 4a. marcha, girando-o, no sentido ho-
rario, o0 maximo possivel contra o batente, e
mantendo-o nesta posicdo com o dispositivo

pino para travagem do
conjunto eixo seletor

dispositivo especial para
regular a alavanca

fig. 13
ajuste da alavanca de mudangcas

6. Instalar a mola posicionadora da 3a. e 4a. mar-
chas

7. Apertar o parafuso da bragadeira ao torque es-
pecificado, com o eixo seletor nesta posicdo

8. Remover o pino de 3,5 mm, utilizado para tra-
var o conjunto da alavanca, bem como o dis-
positivo especial de regulagem
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caixa de mudancas de 5 marchas

1. Colocar a alavanca de mudancas na posicdo
de marcha a ré engrenada

2. Mover a alavanca suavemente no sentido lon-
gitudinal, de modo a alinhar os orificios de
travagem da engrenagem da marcha & ré

fig. 14
ferramenta para travagem da engrenagem
da marcha a ré

ﬂ remocao e instalacao

caixa de mudancas
remogdo

Antes da remocdo da caixa de mudancas engatar
a 4a. marcha (caixa de mudancas de 4 marchas),
ou a marcha a ré (caixa de mudancas de 5 mar-
chas), para que durante a instalagdo o conjunto
da alavanca seletora possa ser corretamente ajus-
tado.

fig. 15
corrente de suporte do motor

3. Instalar a ferramenta 16-032 na abertura da

carcaca, fixando-a com o respectivo bloco e

porca borboleta (fig. 14), até a alavanca en-
costar na carcaca

. Soltar o parafuso da bragadeira de fixacdo do

tirante ao eixo seletor (fig. 19), cuidando para
ndo desencaixar o eixo do tirante

. Para equilibrar a folga, posicionar o eixo sele-

tor na posicdo de marcha a ré, girando-o no
sentido horério, o maximo possivel, contra o
batente, e mantendo-o nesta posicdo com o
dispositivo especial (fig. 13)

. Apertar o parafuso da bracadeira ao torque

especificado, com o eixo seletor nesta posi-
¢éo

. Remover o dispositivo especial do eixo seletor

. Pressionar para baixo a alavanca de mudancas,

para- aliviar a pressdo da mola, e remover a fer-
ramenta 16-032 da carcaga do conjunto sele-

tor

. Desligar o cabo negativo da bateria
. Instalar uma corrente para sustentar o motor,

fixando uma de suas extremidades no coletor
de escapamento, com o auxilio de um prisio-
neiro, e a outra com o parafuso de fixacdo-do
suporte do alternador: levantar o conjunto-o
suf)iciente para sustentar o peso do motor (fig.
15

. Soltar a porca de reten¢do do cabo do veloci-

metro e desligar o cabo (fig. 16)

fig. 16
fixacdo do cabo do velocimetro
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4. Remover o respiro da transmissdo -do painel -
lateral da carroceria

5. Puxar o cabo da embreagem para o lado do
painel de fogo, e remover a trava e a bucha;
desligar o cabo da alavanca (fig. 17)

/

6. Remover os quatro parafusos superiores de
fixagdo da caixa de mudangas

fig. 17
remocdo do cabo da embreagem

7. Prender o tubo do aquecimento (tampa do

termostato ao aquecimento) num lado do

compartimento do motor, de modo a evitar
obstrucdo quando da reinstalacdo da caixa
de mudangas

8. Colocar o veiculo sobre cavaletes, observan-
do os cuidados descritos no Grupo 11

9. Desligar os terminais do motor de partida e
interruptor da luz de ré

10. Remover o motor de partida

11. Retirar os dois parafusos de fixacdo da cha-
pa de protecdo da embreagem, removendo-
-a, a sequir (fig. 18)

fixagdo da chapa de protecdo da embreagem

12. Soltar o parafuso da bragadeira de fixacdo
do tirante ao eixo seletor, e desligar o eixo
do tirante (fig. 19)

fig. 19
bracadeira de fixac¢do do tirante
ao eixo seletor

13. Remover a mola do tirante da alavanca sele-
tora (caixa de mudancas de 4 marchas —
fig. 20)

fig. 20
remoc¢do da mola do tirante da alavanca
de mudancas (caixa de 4 marchas)

14. Remover o parafuso de fixacdo do estabili-
zador, entre a caixa de mudancas e 0 meca-
nismo seletor, e retirar o estabilizador e
arruela. Prender. o estabilizador e o tirante
na carcacga da caixa da direc¢do (fig. 21)

15. Remover cuidadosamente a porca do meca-
nismo de trava do eixo seletor, de modo a
permitir a drenagem do dleo da transmissdo.

. Todo o lubrificante, com excessdo de uma
pequena porcdo residual, saira pela abertura
L
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parafuso de fixagdo do estabilizador

Ao remover a carcaga, remover também o pi-
no e a mola do mecanismo de trava do eixo
seletor, separando-os de modo a serem reins-
talados durante a montagem da caixa

(£ P g

fig. 22
mecanismo de trava do eixo seletor
e dreno do lubrificante

16. Remover o parafuso da junta esférica, do
lado direito, e separd-la do suporte da ponta

N

\ O

N T
e

fig. 23
fixacdo da junta esférica e brago da
suspensdo

17. Remover o parafuso de fixacdo do braco da
suspensdo ao monobloco, soltando-o, a se-
guir (fig. 23)

18. Separar a semi-arvore do lado direito da cai-
xa de mudangas, com o auxilio de uma ala-
vanca entre a carcaga do diferencial e a jun-
ta da semi-drvore. Afastar a roda o maximo
possivel, e bater levemente na extremidade
da alavanca. :

Utilizar um eixo plastico, ou uma junta, pa-
ra evitar que as planetarias se movam.

' fig. 24

desmontagem da junta homocinética —
lado esquerdo

19. Para evitar um esforco demasiado nas juntas
das semi-arvore, apoia-la conforme mostrado
na figura 25. A deflexdo angular permitida é
de 20° para a junta interna, e de 45°, paraa
externa

semi-arvore apoiada — lado esquerdo
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20. Remover o parafuso da junta esférica, lado
esquerdo, e separa-la do suporte da ponta de
eixo (fig. 26); separar o brago da suspensdo
do monobloco

remog¢do do parafusc da junta esférica

21. Separar a semi-arvore do lado esquerdo, con-
forme descrito para o lado direito, e apoia-la
(figs. 24 e 25)

22. Remover os parafusos de fixacdo do suporte
do coxim dianteiro da caixa de mudancas, ao
coxim (fig. 27). Retirar os quatro parafusos
de fixacdo do suporte a caixa de mudancas,
removendo-o, a seguir

23. Remover os dois parafusos de fixacdo do su-
porte traseiro da caixa de mudangas ao res-
pectivo coxim (fig. 28)

i AN,

suporte do
coxim a carroceria

suporte da caixa
de mudancas ao coxim

fig. 27
suporte dianteiro da caixa de mudancas

24. Retirar os trés parafusos de fixacdo do su-
porte traseiro a caixa de mudancas, removen-
do-o,-a seguir

suporte do coxim
ao monobloco

suporte da caixa
de mudancas ao coxim

fig. 28
suporte traseiro da caixa de mudancas

25. Soltar a barra estabilizadora da travessa, lado
esquerdo (fig. 29)

fig. 29
fixacdo da barra estabilizadora da suspensdo —
lado esquerdo

26. Soltar os dois parafusos inferiores de fixa-
¢do da caixa de mudancas ao motor

27. Baixar o motor o necessirio, e remover a
caixa de mudancas

ES-07/83
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instalagdo

Antes de instalar a caixa de mudangas, lubrifi-
car previamente as estrias da arvore priméria e
a luva do rolamento de encosto da embreagem.
Verificar se a chapa adaptadora do motor estd
corretamente posicionada nas guias.

fig. 30
posicionamento da chapa adaptadora
do motor

1. Posicionar a caixa de mudancas no veiculo,
certificando-se do correto acoplamento da ar-
vore priméria ao disco da embreagem. Insta-
lar e apertar os dois parafusos inferiores de
fixacdo da caixa, ao torque especificado

2. Fazer o motor retornar a sua posi¢do original

3. Instalar o suporte dianteiro na caixa de mu-
dangas; instalar e apertar os quatro parafusos
de fixag¢do do suporte a caixa, ao torque es-
pecificado. Instalar o parafuso de fixagdo do
suporte, sem aperta-lo

4. Posicionar a barra estabilizadora na travessa
do lado esquerdo; instalar a bracadeira de fi-
xac¢do, e apertar os parafusos ao torque espe-
cificado

b. Instalar o suporte traseiro no monobloco e
apertar os respectivos parafusos ao torque es-
pecificado. Instalar o parafuso de fixacdo da
caixa ao suporte e apertd-lo, juntamente com
.0 parafuso de fixagdo do suporte dianteiro, ao
torgue especificado

6. Instalar o mecanismo de trava do eixo seletor,
juntamente com o pino e mola. Aplicar ve-
dante na rosca da porca do mecanismo & car-
cacga

7. Instalar o eixo de saida da semi-drvore esquer-
da na caixa de mudangas, provido de uma no-
va trava de fixacdo (fig. 31). Empurrar a roda,
pelo seu lado de fora, para a montagem do
conjunto, certificando-se de que a trava estd
corretamente fixada a planetaria (fig. 31) -...

instalagdo da semi-drvore
na transmissao

posicionamento
da trava

fig. 31
instalacdo da semi-drvore e posicionamento
da trava

8. Instalar o braco inferior da suspensdo do lado
esquerdo no monobloco, e a junta esférica no
suporte da ponta de eixo, apertando os para-
fus)os e porcas aos torques especificados (fig.
32

fig. 32
montagem da junta esférica no
suporte da ponta de eixo

9. Remover o eixo plédstico ou a junta utiliza-
dos para imobilizar as planetarias, e instalar
o eixo de saida da semi-drvore do lado direi-
to, conforme procedimento indicado para a
semi-arvore do lado esquerdo

. ES-07/83
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10.

11.

12.

13.

14,
~do eixo seletor e tirante encontram-se livres

15.

16.
17.

18.

19.
20.

21.

22,

23.

24.

Instalar o brago inferior da suspensdo do la-
do direito a0 monobloco, e a junta esférica
no suporte da ponta de eixo, apertando os
parafusos e porcas aos torques especificados

Posicionar o estabilizador. da caixa de mu-
dancas, com a respectiva arruela instalada
entre o estabilizador e a carcaca da trans-
missdo (fig. 21). Instalar e apertar o para-
fuso de fixagdo ao torque especificado

Desligar o tirante da alavanca de mudancas
da carcaca da caixa da direcdo

Colocar o eixo seletor da caixa de mudan-
cas na posicdo de 4a. marcha — caixa de mu-
dancas de 4 marchas, ou na posicdo de mar-
cha a ré — caixa de mudangas de 5 marchas:
com o eixo seletor na posicdo de neutro,
gird-lo no sentido hordrio, contra o batente,
pressionando-o, a seguir

Certificar-se de que as superficies de contato

de graxa. Posicionar o tirante no eixo sele-
tor: ndo apertar o parafuso da bracadeira do
tirante

Ajustar a alavanca de mudancas, obedecendo
ao. procedimento descrito em verificacGes e
ajustes.

Nas caixas de 4 marchas, instalar a mola, do
tirante & longarina (fig. 20)

Instalar o motor de partida, fixando-o com
os respectivos parafusos

Ligar os terminais do motor de partida e o
interruptor da luz de ré

Instalar a chapa protetora da embreagem, e
apertar os parafusos de fixacdo ao torque es-
pecificado (fig. 18) '

Remover os cavaletes e baixar o veiculo

Baixar o motor e remover a corrente de sus-
tentacdo

Instalar e apertar os parafusos superiores de
fixacdo da carcaca da caixa — ao torque es-
pecificado

Posicionar o cabo da embreagem na alavan-
ca, instalando, a seguir, a bucha e a trava de
fixagdo (fig. 17)

Ligar o cabo do velocimetro, fixando-o com
a respectiva porca de retencdo (fig. 16)

Abastecer a transmissdo, através do bujdo de

enchimento, com o lubrificante especifica-
do (fig. 11)

25. Soltar o tubo do aquecimento (do termosta-
to ao aquecimento) e ligar o cabo negativo
da bateria

26. Instalar a extremidade do tubo de respiro na
abertura da longarina (fig. 33)

Z

fig. 33
respiro da transmissdo

pinhdo do velocimetro

remogéo

1. Com o auxilio de um alicate, remover a trava
do mancal do pinhdo do velocimetro (fig. 34)

fig. 34
remogdo da trava do mancal do pinhdo
do velocimetro

2. Remover o mancal do pinhdo, juntamente
com o cabo: separar o pinhdo do mancal

12
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e mancal do
pinhdo pinhdo

|

cabo do
velocimetro

fig. 35
conjunto cabo do velocimetro, mancal
e pinhdo, removido

instalacdo

1. Instalar um novo anel de vedacdo no mancal
do pinhdo do velocimetro. Lubrificar o eixo
do pinhdo, e inseri-lo no mancal

2. Instalar o conjunto mancal/pinh3o na carca-
ca da transmissdo, certificando-se do seu cor-
reto engrenamento com o sem firh. Instalar
o pino-trava do conjunto (fig. 36)

pino-trava

fig. 36
instalagcdo do conjunto pinhdo e mancal

3. Ligar o cabo no pinhdo do velocimetro
mecanismos de mudancas e
tirantes externos

remocado

Antes de proceder a remog¢do do mecanismo de
mudancas, engrenar a 4a. marcha — caixa de mu-
dancas de 4 marchas, ou a marcha a ré — caixa

de mudancas de 5 marchas, para que durante a
montagem seja possivel o correto ajuste do me-
canismo.

1. Remover a manopla e o guarda-p6 da alavanca
de mudancas

2. Levantar o veiculo e apoiad-lo sobre cavaletes
3. Soltar o tubo de escape dos coxins traseiros

4, Nas caixas de 4 marchas, remover a mola en-
tre o tirante da alavanca e a longarina (fig. 20)

5. Soltar o parafuso da bracadeira de fixacdo do
tirante ao eixo seletor, e separar o tirante do
eixo (fig. 19)

6. Remover o parafuso de fixacdo do estabiliza-
dor & transmissdo, juntamente com a arruela
plana existente entre o estabilizador e a car-
caca da transmissdo (fig. 21)

7. Remover os quatro parafusos de fixa¢do do
suporte da alavanca ao assoalho e retirar o
conjunto, girando-o cerca de 90°, no sentido
horério, a fim de desviar o suporte do conjun-

fig. 37
fixacdo do suporte da alavanca

instalacédo

1. Posicionar o conjunto da alavanca e articula-
cdes, ligando o tirante da alavanca ao eixo se-
letor sem apertar o parafuso da bracadeira;
instalar os quatro parafusos de fixacdo do su-
porte ao assoalho

2. Instalar o estabilizador na carcaca da transmis-
sdo, com a respectiva arruela, e apertar o para-
fuso ao torque especificado

3. Apertar os parafusos de fixacdo do suporte do
conjunto da alavanca ao assoalho, ao torque
especificado

ES-07/83
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4, Instalar a mola entre o tirante da alavancae a
longarina — caixa de mudangas de 4 marchas

b, Ajustar o mecanismo de mudangas conforme
descrito em verificagGes e ajustes

6. Ligar o tubo de escape aos coxins traseiros
7. Remover os cavaletes e baixar o veiculo

8. Instalar o guarda-pé e a manopla da alavanca

disco e platé da embreagem

remog¢ao

1. Remover a caixa de mudancas obedecendo ao
procedimento descrito

2. Marcar a posicdo do platd em relagdo ao vo-
lante, remover gradualmente os parafusos de
fixacdo do platd, para evitar distor¢des na car-
caca, e retirar o platd e disco

remocéo do platé da embreagem

R e

instalagdo

1. Com o auxilio da ferramenta 21-052, centra-
lizar o disco da embreagem e posicionar o pla-
t6, observando a coincidéncia das marcas fei-
tas quando da remocdo (fig. 39). Se o conjun-
to for substituido por um novo, o plato deve-
réa ser montado com a marca amarela, oposta
a marca amarela existente no volante

Ao instalar o disco, observar que a face com a
inscricdo ‘““lado do volante”, figue voltada pa-
ra o volante do motor.

2. Instalar e apertar, alternadamente, os parafu-
sos de fixacdo do platd, ao torque especifica-

fig. 39
centralizagdo do disco da embreagem

. 3. Remover a ferramenta de centralizagdo do

disco da embreagem

pedal da embreagem

‘remog¢do

1."Remover o isolamento da parte inferior do
painel

2. Puxar o cabo da embreagem para o lado do
painel de fogo, e remover a trava e bucha;
desligar o cabo da alavanca (fig. 17) e do pe-
dal (fig. 40)

3. Retirar o anel-trava do eixo do pedal, e remo-
ver o conjunto completo do pedal, juntamen-
te com as arruelas e espacadores (fig. 40)

remog¢do do conjunto

desligamento do
cabo do pedal /
X

fig. 40

remocdo do conjunto do pedal

14
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4. Remover as buchas de retengdo da cremalhei-
ra do mecanismo de ajuste ao pedal, retiran-
do, a seguir, a mola e cremalheira. Remover a
linglieta e respectiva mola do pedal (fig. 41)

remocdo da
lingiieta e mola

cremalheira do dispositivo
de ajuste

fig. 41
remogdo da cremalheira

instalacdo

1. Instalar a linglieta do dispositivo de ajuste do
pedal da embreagem, e respectiva mola, lubri-
ficando previamente o eixo

2. Instalar a cremalheira, mola, e buchas do dis-

positivo de ajuste. Levantar a lingiieta e girar -

a cremalheira de modo que a linglieta assente
na sua face lisa (fig. 42) ’

face lisa da cremalheira

levantar o trinco e
girar a cremalheira
R

fig. 42 o : ,
posicionamento da cremalheira

3. Lubrificar o eixo do pedal da embreagem com
a graxa especificada, e instalar o pedal, as bu-
chas e arruelas no suporte, fixando-os com o
respectivo anel-trava

4. Ligar o cabo da”embreagem ao pedal (fig. 40)

5. Ligar a outra extremidade do cabo & alavanca
da embreagem, fixando-o com a bucha e res-
pectiva trava

6. Posicionar o painel de isolamento inferior;
instalar os grampos e dobrar as chapas de fi-
Xacao

cabo da embreagem
remocado

1. Remover os grampos de fixacdo do painel de
isolamento inferior e desdobrar as respectivas
linglietas metalicas de fixacdo, para permitir
a sua remocdo

2. Puxar o cabo da embreagem para o lado do
painel de fogo, e remover a trava e bucha; des-
ligar o cabo da alavanca da embreagem (fig.
17)

3. Desligar o cabo do pedal da embreagem, re-
movendo-o, a seguir

instalacdo

1. Instalar o cabo e ligéd-lo ao pedal da embrea-
gem

suporte da caixa
de mudangas .

alavanca da
embreagem

fig. 43
cabo da embreagem

2. Ligar a outra extremidade do cabo a alavanca
da embreagem, fixando-o com a bucha e res-

pectiva trava

3. Posicionar o painel de isolamento inferior;
instalar os grampos e dobrar as chapas de fixa-
cdo

ES-07/83 N
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ﬂ desmontagem e montagem

caixa de mudancas

desmontagem

arvore primaria

57 )
3

diferencial
| @ o) \
L /
py 7 A ,\ ‘:/ 2

fig. 44
caixa de mudancas de 4 marchas —
vista expositiva
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arvore primdria

\.0.~Ivnv¢’|14.41
Ui
)

diferencial

4rvore secundéria

caixa de mudancas de 5 marchas — vista expositiva

fig. 45
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1. Instalar a transmissdo em um suporte, com o
auxflio do adaptador 16-022 (fig. 46)
Q

Q

fig. 46 v
instalagdo da transmissdo no suporte

2. Drenar o restante do 6leo da transmissdo atra-
vés de uma das aberturas das semi-arvores

3. Remover o eixo do garfo da embreagem e o
garfo, juntamente com o rolamento de en-
costo (fig. 47)

fig. 47
parafuso de fixacdo do garfo ao
eixo da alavanca

4. Remover a porca do mecanismo trava do eixo
seletor, pino e mola (figs. 48 e 49)

o

fig. 48

 dispositivo de trava do eixo seletor —

caixa de mudancas de 4 marchas

dispositivo de trava do eixo seletor — F
caixa de mudancas de 5 marchas b

5. Retirar os parafusos da tampa da carcaca, re-
movendo-a, a seguir (fig. 50)

caixa de mudancas

q de 4 marchas k/

tampa da carcaca

6. Soltar o parafuso trava do mecanismo seletor
da ba. marcha, e desligar o pino seletor do ei-
xo (fig. 51) — caixa de 5 marchas

ES-07/83




fig. 51 B
mecanismo seletor da 5a. marcha

7. Retirar o anel-trava do conjunto sincroniza-
dor da ba. marcha e remover o conjunto com-
pleto da engrenagem, sincronizador e garfo
seletor (fig. 52) — caixa de 5 marchas

anel-trava da engrenagem
motora da 5a. marcha

sincronizador da ba. marcha

fig. 52
remocdo dos anéis-trava do sincronizador
‘e da engrenagem motora da 5a. marcha

8. Retirar o anel-trava da engrenagem motora da
5a. marcha e remover a engrenagem com o au-
xilio de um extrator (figs. 52 e 53) — caixa
de mudancas de 5 marchas :

O anel-trava da engrenagem motora da 5a.
marcha, ndo devera ser reutilizado.

9. Retirar os parafusos de fixacdo da carcaca das
engrenagens da Ha. marcha, e remover a car-
caca (fig. 564) — caixa de mudancas de 5 mar-
chas

’
I
i

i }
’ lfmunD\
)

fig. 54
parafusos de fixacdo da carcaca das
engrenagens da ba. marcha

10. Remover os anéis-trava dos rolamentos das
arvores primaria e secundaria (figs. 55 e 56)
anel-trava

da drvore
primaria

fig. 55
remocao dos anéis-trava

11. Retirar as porcas de fixacdo do suporte da
caixa, removendo-o, a seguir {fig. 56)

fig. 53 fig. 56
remocdo da engrenagem motora da 5a. marcha fixacdo do suporte da transmisso
_
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12. Remover os parafusos de unido das carcacas

(fig. 57), e separé-las cuidadosamente, utili-
zando-se de um martelo de plastico

parafusos de fixacdo das carcagas

13. Remover o disco magnético da carcaca, cui-
dando para ndo deixad-lo cair, pois poderd
quebrar-se (fig. 58)

disco magnético

14. Remover o eixo-guia dos garfos seletores e
retirar os garfos (fig. 59) — caixa de mudan-
cas de 4 marchas

" remocdo do eixo-guia dos garfos seletores —
‘caixa de mudancas de 4 marchas

15. Remover o0s anéis-trava do eixo-guia dos
garfos seletores (fig. 60) — caixa de mu-
dancas de b marchas

fig. 60
remocdo dos anéis-trava — caixa de
mudangas de 5 marchas

16. Remover, simultaneamente, o conjunto das
drvores primaria e secundaria, engrenagem
da marcha a ré e garfos seletores, da carcaca
da transmissdo (fig. 61). Remover o eixo-guia

~ dos garfos seletores — caixa de mudangas de
5 marchas

fig. 61
remocdo do conjunto das arvores
priméaria e secundaria, engrenagem
da marcha a ré e garfos seletores

fig. 62
remocédo da chapa e mola do mecanismo de trava
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17. Remover a chapa do mecanismo de trava do
eixo seletor, e respectiva mola (fig. 62)

18. Remover simultaneamente as arvores prima-
ria e secundéria, e a engrenagem da marcha
a ré (fig. 63) — caixa de mudancas de 4 mar-
chas S

DNg

fig. 63 o
remocdo das drvores primaria e secundaria - .
e engrenagem da marcha a ré S

19. Remover o conjunto do diferénd’aldé__‘dérca-
ca da transmissdo (fig. 64) Co

fig. 64 e
remogdo do conjunto do diferencial

20. Com uma chave de fenda, partir a grade dos
roletes da arvore secundaria; remover a grade
e os roletes (fig. 65)

21. Remover o defletor de 6leo, com um alicate,
e retirar as travas

22. Remover a capa do rolamento da arvore se-
cundéria com a ferramenta 16-021, e um
martelo de impacto (fig. 65)

partir a grade
dos roletes

remover a
//1capa .do
‘rolamento

remocdo da capa do rolamento da

. drvore secundaria

Na montagem substituir o rolamento e o de-
fletor de Gleo da drvore secunddria

23. Remover cuidadosamente o vedador da érvo-
re primaria, com uma chave de fenda, de mo-
do a ndo danificar a carcaca da embreagem
-(fig. 66)

/P@ vedador remocdo

(=]

) montado do vedador

AY

fig. 66
remogdo do vedador da drvore primdria

24. Remover o vedador da semi-drvore, lado di-
reito, com o auxilio da ferramenta 21-051
(fig. 67) ‘

ferramenta

fig. 67
remogdo do.vedador da semi-drvore
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25. Com um punc¢do apropriado, remover cuida-
dosamente a capa do rolamento da coroa, la-
do direito (fig. 68)

NS L / \ ¢

fig. 68
remocdo da capa do rolamento da coroa

26. Remover o vedador da semi-arvore, lado es-
querdo, com o auxilio da ferramenta 21-051
(fig. 67)

arvore secundaria

27. Com uma ferramenta apropriada, remover a
capa do rolamento da coroa, lado esquerdo,
juntamente com as molas diafragma. A capa
do rolamento devera sair sem esforco, uma
vez que é montada sem interferéncia na car-
caca (fig. 69)

\ AT

remocdo da capa do rolamento da coroa
— lado esquerdo

ilncrozmzador da anel sincronizador
a. e 2a. com :
da 1a. e 2a. engrenagem  Meias arruelas

desmontagem
‘engrenagem engrenagem da
dala. marcha a ré
anel sincronizador
da 1a. e 2a.

arvore
secundaria

engrenagem
da 3a.

anel sincronizador da .
da 3a. e 4a.

fig. 70 v
drvore secunddria — caixa de mudancas de 4 marchas

do encosto
anel de blogueio das

¥ arruelas de encosto

anel-trava

engrenagem

anel- da 4a.

trava rolamento da

arvore secunddria
sincronizador  anel sincronizador da
da 3a. e 4a. 3a. e 4a.
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engrenagem ~luva do
sincronizador

2a.
ENGrenagem /4 3a. e 4a. '
< da 3a. /
o trava anel
% _ ¥ sincronizador

engrenagem luva do
sincronizador
a ba.

engrenagem

apoio T
meias arruelas

de encosto  anel

sincronizador
rolamento de  2N€'S
trava

esferas

engrenagem de ré e

: . sincronizador
luva do sincronizador %3

/:nel-trava
placa de
trava retencdo

defletor
de dleo

rolamento de
esferas

arvore
secundaria

engrenagem
da 1a.

sincronizador

fig. 71
drvore secundaria — caixa de mudancas de 5 marchas

Sempre que remover o rolamento, este devera

1. Remover o anel-trava da pista interna do
ser substituido.

mento da drvore secundaria

3. Remover a engrenagem da 4a. marcha da ar-
vore secundéria

2. Instalar o anel-trava da capa do rolam
com um sacador de duas garras, apoiad
anel-trava, remover o rolamento (fig:-7

mover o anel-trava da capa do rolamento’ 4. Remover o anel-trava do cubo sincronizador

da 3a. e 4a. marchas (fig. 73)

~fig. 73
fig. 72 remocdo do anel-trava do sincronizador
remocdo do rolamento da drvore secundaria da 3a. e 4a. marchas
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5. Remover o conjunto do sincronizador da 3a. e
4a. marchas, juntamente com a engrenagem
da 3a. marcha (fig. 74)

fig. 74
remocgéo do sincronizador da 3a. e 4a. marchas
e engrenagem da 3a. marcha

6. Retirar o anel de bloqueio e as meias arruelas
de encosto da engrenagem da 2a. marcha: re-
mover a engrenagem da 2a. (fig. 75)

anel de
bloqueio —>\}

meias arruelas

de encosto '

fig. 75
remocdo da engrenagem da 2a. marcha

7. Retirar o anel-trava do sincronizador da 1a. e
2a., e remover o sincronizador, juntamente
com a engrenagem da 1a. (fig. 76)

e

fig. 76
remogdo do anel-trava do sincronizador
da 1a. e 2a. marchas

8. Para desmontar os conjuntos sincronizadores,
remover as molas e travas; puxar a luva para
fora do cubo do sincronizador (fig. 77)

anéis ftravas anets

molas das
travas

molas das
travas

fig. 77
conjunto do sincronizador

_montagem

Examinar todas as pecas da arvore secundaria
guanto a danos ou desgaste excessivo. Antes de
proceder @ montagem do conjunto, limpar to-
das as pecas, lubrificando-as previamente com o
6leo recomendado.

Quando forem montadas pecas novas (engrena-

_ gens, cubos e anéis sincronizadores), lubrificar

as faces de trabalho ou de deslizamento das en-
grenagens e sincronizadores e eixo com a graxa
especificada.

Ao instalar os anéis-trava, ndo abri-los excessi-
vamente, com o alicate.

1. Para a montagem dos conjuntos sincronizado-
res, instalar o anel no cubo e introduzir as tra-
vas no mesmo. Instalar as molas das travas,
observando que suas pontas dobradas fiquem
encaixadas na mesma trava, porém em lados
opostos (fig. 78)

fig. 78
posicdo das molas do cubo sincronizador
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zador, deve ficar voltado para a engrena-

As travas do conjunto sincronizador de ba.
gem da 2a. marcha (fig. 81)

sdo mantidas em suas posigOes pela placa de
retengdo. Portanto, durante a montagem do
conjunto, a mola de retengdo deverd ser pres-
sionada contra as travas, ficando localizada
entre a placa de retengdo e o cubo do sincro-
nizador (fig. 79).

fig. 81
posi¢do da luva do sincronizador da 1a. e
2a. marchas - caixa de b marchas

3. Instalar a engrenagem da 2a., as meias arrue-

fig. 79 las de encosto e os anéis de apoio (fig. 82)

conjunto do sincronizador da 5a. marcha 4. Instalar o sincronizador da 3a. e 4a., junta-
mente com a engrenagem da 3a., fixando o

2. Instalar o anel sincronizador da 1a. e 2a. mar- conjunto em sua correta posicdo com o res-

chas, juntamente com a engrenagem da 1la.,
observando que:

a) Nas caixas de mudancas de 4 marchas, o
sulco do garfo seletor, na luva do sincroni-
zador, deve ficar voltado para o lado da

. Instalar a engrenagem da 4a.

pectivo anel-trava (fig. 82)

e prensar um
novo rolamento de esferas na arvore secunda-
ria, observando que o rasgo da capa fique vol-
tado para fora (fig. 82)

engrenagem da 1a. marcha (fig. 80)

anel-trava de fixacéo
do sincronizador da
3a. e 4a.

montagem do rolamento
da arvore secunddria

\

fig. 80 -\\\\\\\\\\\\\\\\\ 3
ig. V

posi¢do da luva do sincronizador da 1a. e
2a. marchas — caixa de 4 marchas

fig. 82

b) Nas caixas de mudancas de 5 marchas, o
montagem da arvore secundéria

sulco do garfo seletor, na luva do sincroni-
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arvore priméria

desmontagem

x arvore
primdria

rolamento de
esferas

rolamento de
esferas

fig. 83
arvore primdria — caixa de mudancas de 4 marchas

vedador
de 6leo

.
@‘\ ( rolamento
‘ de esferas engrenagem
/ % o L70 n motora da ba.

rolamento de
esferas

arvore
primadria

anel-trava

fig. 84
arvore primaria — caixa de mudancas de 5 marchas
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1. Remover o anel-trava da pista interna do rola-
mento maior da drvore primaria

2. Instalar o anel-trava da capa do rolamento e,
com um sacador de duas garras apoiadas no
anel-trava, remover o rolamento (fig. 85). Re-
mover o anel-trava da capa do rolamento

fig. 85
remocdo do rolamento maior da
arvore primaria

3. Remover o rolamento menor da arvore prima-
ria com um sacador de duas garras (fig. 86)

fig. 86
remocdo do rolamento menor da
arvore primdria

Sempre que remover os rolamentos, estes de-
verdo ser substituidos.

montagem

1. Instalar o rolamento menor da arvore prima-
ria, com o auxilio de um tubo adequado,
apoiado na sua pista interna. Observar para
que o lado onde estdo gravadas as suas carac-
teristicas de identificagdo, fique voltado para

fora (fig. 87). Prensar o rolamento até encos-
ta-lo no batente

2. Instalar o rolamento maior da drvore prima-

ria, com o auxilio de um tubo adequado,
apoiado na sua pista interna. Observar para
que o rasgo do anel-trava fique voltado para
for)a. Fixar o rolamento com o anel-trava (fig.
87

instalacdo do
rolamento menor

instalacdo do
rolamento maior

fig. 87
instalacdo dos rolamentos da arvore priméria

caixa de mudangas

montagem

1. Com o auxilio da ferramenta 16-020, instalar
a capa do rolamento lateral da coroa, lado di-
reito (fig. 88)

fig. 88
instalagdo da capa do rolamento
da coroa — lado direito
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2. Instalar as molas diafragma no lado esquerdo
da carcaca, de modo que os didmetros inter-
nos se mantenham em contato (fig. 89)

dotaco (g /)7
carcaca do lado -
esquerdo \0 /,_‘\<‘\‘

capa do rolamento
da coroa

\

diafragma

fig. 89
iinstalagdo. das molas diafragma

3. Instalar manualmente a capa do rolamento,
lado esquerdo, e puncionar levemente a car-
caca, na regido de contato com a capa, de mo-
do a evitar que a mesma caia durante a mon-
tagem da transmissdo (fig. 90)

fig. 90
~marca de puncdo na carcaca da transmissdo

4. Instalar um novo vedador de dleo da arvore
primdria, com o auxilio de um tubo apropria-
do (fig. 91)

fig. 91 :
instalacdo do vedador de 6leo da arvore primaria

b, Instalar um novo defletor de 6leo do rolamen-
to da drvore secunddria (fig. 92)

fig. 92 :
instalacdo do defletor de 6leo do rolamento
da drvore secundaria

6. Com o auxilio da ferramenta 16-020, instalar
o rolamento da arvore secundaria, com a par-
te traseira da grade voltada para baixo. Apds
a instalacdo, fixar o rolamento batendo suave-
mente na aresta da carcaca, em sua regido de
contato com o rolamento (fig. 93)

rolamento
instalado

ferramenta
16-020

fig. 93
instalacdo do rolamento da drvore
. secundaria

A fixagdo do rolamento devera ser feita cuida-
dosamente, de modo que ndo se desprendam
limalhas de aluminio, as quais poderdo pren-
der os roletes, ou ainda para evitar que a capa
do rolamento se deforme em decorréncia de
batidas mais fortes.
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7. Instalar o conjunto do diferencial na carcaca,
lado direito, observando que os respectivos
rolamentos estejam completamente limpos e
gu4b)rificados com o o6leo recomendado (fig.

1iiiLg

A\ -
| &
y-’
N

fig. 94
instalacdo do conjunto do diferencial

8. Instalar a engrenagem intermediaria da mar-
cha a3 ré no eixo, e ligar a alavanca guia no
rasgo da engrenagem (fig. 95)

Para facilitar a montagem das arvores prima-
ria e secundaria, manter a engrenagem o mais
para cima possivel, suportando o conjunto so-
bre o batente do eixo seletor.

alavanca guia posicionada
no rasgo da engrenagem

engrenagem da
marcha a ré

fig. 95
instalacdo da engrenagem da marcha a ré

9. Na caixa de mudancas de 5 marchas, instalar
a chapa do mecanismo de trava do eixo sele-
tor, posicionando-a no eixo

10. Caixa de mudancas de 4 marchas

10.1. Posicionar os dentes das engrenagens da
arvore primdria com os das respectivas en-

grenagens da arvore secunddria, e instalar
o conjunto’ completo, simultaneamente
na carcaca da transmissdo (fig. 96)

fig. 96
instalagdo dos conjuntos das drvores
primédria e secundéria

10.2. Instalar o conjunto eixo e alavanca seleto-
ras, juntamente com a engrenagem inter-
medidria da ré

garfo da
3a. e 4a.

garfo da

extremidade maior N
= 1a. e 2a.

do eixo

fig. 97
posicionamento dos garfos

10.3. Instalar a chapa do mecanismo de trava
- do eixo seletor ‘

10.4. Instalar os garfos seletores nos respectivos
rasgos das engrenagens (figs. 97 e 98)

10.5. Instalar a mola no respectivo orificio e po-
+-  sicionar o eixo-guia dos garfos, com a ex-
~ tremidade maior voltada para baixo (figs.

96 ¢ 97)
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fig. 98
instalacdo do eixo-guia dos garfos seletores

10.6. Engrenar a 4a. marcha para o ajuste pos-
terior da alavanca de mudancas (fig. 99)
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fig. 99
engrenamento da 4a. marcha

11. Caixa de mudancas de b marchas

11.1. Instalar simultaneamente o conjunto das
drvores primaria e secundaria e garfos se-
letores na“carcaca, girando as engrenagens
para obter um correto assentamento. Para
permitir a passagem das extensGes dos gar-
fos seletores durante a operacdo, girar a
chapa do mecanismo de trava do eixo sele-
tor no sentido horario, contra o batente

11.2. Instalar o eixo-guia dos garfos seletores; fi-
xar 0 garfo seletor da 1a. e 2a. no eixo,
com os respectivos anéis-trava (fig. 60)

12. Instalar o disco magnético em seu alojamen-
to (fig. 58)

13. Instalar a carcaca, lado esquerdo, provida de
uma nova junta, observando que o disco mag-
nético permaneca em sua correta posicdo.
Instalar e apertar os parafusos de fixacdo das
duas carcacas ao torque especificado

14. Na caixa de 5 marchas instalar o suporte de
fixagdo ao veiculo, prendendo-o com as res-
pectivas porcas

15. Instalar os anéis-trava das capas dos rolamen-
tos primario e secundario. Para facilitar a ins-
talacdo das travas, levantar ligeiramente as
drvores pelos rasgos das capas dos rolamen-
tos, com uma chave de fenda devidamente
calcada com um pedaco de madeira, de mo-
do 2)1 evitar que a carcaca se danifique (fig.
100}.

Sdo disponiveis anéis-trava de trés diferentes
espessuras, devendo ser selecionado o anel-
-trava que permita uma montagem mais jus-
ta no respectivo rasgo.

Anéis-trava disponiveis:

e 1,86—1,89mm
e 1,94 - 1,97 mm
e 2.05— 2,04 mm

fig. 100
instalacdo dos anéis-trava

18. Alinhar os anéis-trava com relagdo a tampa
caixa de 4 marchas — ou com a carcaca das
engrenagens da ba. — caixa de 5 marchas
(figs. 101 e 102)

fig. 101
alinhamento dos anéis-trava —
caixa de mudancas de 4 marchas
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fig. 102
alinhamento dos anéis-trava
caixa de mudancas de 5 marchas

17. Caixa de mudangas de 4 marchas

17.1. Instalar a tampa da carcaca, provida de
uma nova junta, apertando os parafusos
de fixacdo ao torque especificado (fig. 50)

17.2. Instalar o pino, mola e porca do mecanis-
mo de trava do eixo seletor,aplicando an-
tes uma camada de vedante na rosca da
porca; aperta-la ao.torque especificado
(fig. 48)

18. Montagem do conjunto da 5a. marcha

18.1. Instalar a carcaga das engrenagens da ba.
: com uma nova junta, e apertar os respec-
tivos parafusos ao torque especificado

(fig. 54)

18.2. Aplicar graxa nos entalhes da engrenagem
motora da 5a. e arvore primaria

ferramenta
16-031

—{[[[}

el =) ]]

fig. 103
instalacfio do anel-trava da engrenagem
motora da ba.

As marcas existentes na nervura da engre-
nagem da 5a., e no orificio central da ar-
vore primadria, deverdo ter a mesma cor.

18.3. Aquecer a engrenagem motora da érvore
primdria a aproximadamente 80°C, insta-
lando-a, rapidamente, na arvore primaria.
Fixar a engrenagem com um novo anel-
-trava, com o auxilio da ferramenta 16-031
(fig. 103)

Sempre que remover o anel-trava, substi-
tui-lo por um novo. Para sua instalagdo,
utilizar a ferramenta 16-031, e nunca um
alicate de expansdo

18.4. Instalar o conjunto da engrenagem e o
conjunto sincronizador da 5a., juntamente
com o garfo seletor; fixar o conjunto com
o anel elastico (fig. 104)

e N

RS
all GO
fig. 104

instalagdio do conjunto da engrenagem
da 5a. e sincronizador

18.5. Instalar o pino e mola do dispositivo de
trava do garfo seletor da ba.; aplicar ve-
dante na rosca da porca do mecanismo e
instalar a mesma, apertando-a ao torque
especificado (fig. 49)

18.6. Instalar o mecanismo seletor da 5a. e ajus-

t4-lo, como segue:

e Engrenar a 5a. marcha no eixo seletor,
girar o eixo no sentido hordrio até o
batente, em posicdo de ponto morto,
€ puxar o eixo para fora;

e Engrenar a ba. marcha na engrenagem,
através da luva sincronizadora e garfo
seletor;

e Girar o parafuso do mecanismo seletor
da 5a. com uma chave de fenda, no sen-
tido hordrio, até o fim do seu curso (fig.
105);
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¢ Travar o mecanismo seletor nesta posi-
¢do, instalando e apertando o parafuso
trava ao torque especificado (fig. 105).

Quando da instalagdo do parafuso do me-
canismo seletor da 5a. marcha, aplicar
Loctite em sua rosca

fig. 105
. ajuste do mecanismo seletor da 5a.

“18.7. Instalar a tampa da caixa com uma nova
junta, e apertar os parafusos de fixacdo ao
torque especificado (fig. 50)

ferramenta

fig. 106
instalacdo dos vedadores das semi-drvores

18.8. Instalar o pino e a mola do dispositivo de
trava do eixo seletor — 1a., 4a. e ré; apli-
car vedante na rosca da porca do mecanis-
mo; instalar a rosca, apertando-a ao tor-
que especificado (fig. 49)

18.9. Engrenar todas as marchas, através do ei-
xo seletor, e verificar se o0 mecanismo esta
funcionando corretamente

19. Instalar os vedadores das semi-arvores, com o
auxilio da ferramenta 16-018 (fig. 106)

20. Aplicar uma leve camada de lubrificante es-
pecificado, na guia do rolamento e no aloja-
mento do eixo da alavanca (fig. 107)

21, Posicionar o conjunto do rolamento de en-

costo e garfo da embreagem, em seu local de
montagem; instalar o eixo de acionamento,
observando a sua correta posicdo (fig. 107).
Instalar o parafuso de fixa¢do do garfo, aper-
tando-o ao torque especificado

alojamento do
eixo da alavanca

\

rolamento

fig. 107 ,
instalacdo do rolamento de encosto
e eixo de acionamento

22. Remover a transmissdo do suporte e do adap-
tador, instalando-a no veiculo

23. Fazer teste de estrada
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O instalacao elétrica e
N | circuitos de protecao

ﬂ descricao

fig. 1 ,
chicote principal

fusiveis e relés —
: UNIOES +
Os relés e fusiveis estdo alojados em uma Gnica 9 Py N L
caixa, localizada na parte traseira do comparti- a LR MmO
mento do motor — lado esquerdo (fig. 2). -
@ 'R 5 =
| = =
Jad Y M
] 328388 o i b
/ N (S =1
L{ O QORI . L,
gREoD o Pl R S
HEEES B it %
UNIOES -
.
fusivel | ampéres| descrigdo fusivel| ampéres | descrigio
1 15 Emergéncia + buzina 11 10 Lanternas
2 15 Luz interna + lavador do péra- 12 25 Motor do ventilador do radiador
brita + relégio 13 10 Indicador de diregdio e luz
3 25 Lavador dos farois de marcha 4 ré
4 15 Farol de mitha 14 20 Sistema de ventilagdo forcada
5 15 Farol de neblina 15 20 Vidro traseiro aquecido
6 10 Faral alto direito 16 15 Luz do freio + limpador péra-brisa +
7 10 Farol alto esquerdo limpador e lavador do vidro traseiro
8 10 Faro! baixo direito 17 30 Trava elétrica das portas
9 10 Farol baixa esquerdo 18 30 Levantador elétrico do vidro
10 10 Lanternas + luz interna
fig 2 focalizagéo dos relés localizagdo dos retés
caixa dos fusiveis e relés L e dopierie V1 st o s
. I Interruptor de ignigdo VIl Fardis de mitha
. z . P » . - Livre . X cionamentao elétrico
A caixa dos fusiveis e relés pode alojar um méxi- W Lot do P s s ot
ra . z ivre
mo de 16 fusiveis, além de 2 corta-curtos de so- ‘
brecarga, para o acionador elétrico dos vidros e fig. 3 .
comando das travas das portas, e 9 relés (fig. 3). disposi¢do dos fusiveis e relés
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‘O desdobramento da instalagdo em um certo na-
mero de sistemas elétricos separados, proporcio-
na aos circuitos individuais uma protecdo sele-
tiva.

‘Os fusiveis sdo do tipo conector, o que assegura
um contato eficiente. A detectagdo de um fusi-
vel queimado se d4 verificando-se estar o seu fila-
mento central seccionado (fig. 4).

fig. 4
filamento do fusivel

A identificacdo dos circuitos protegidos por ca-
da fusivel é também feita por simbolos, na tam-
pa da caixa, nas posicOes correspondentes aos
fusiveis respectivos.

A identificagdo da amperagem, além de registra-

da em cada fusivel, pode, também, ser feita por
sua cor, como segue:

10A — vermelho
15 A — azul
20/256 A — amarelo

Fusiveis sobressalentes podem ser alojados em
duas calhas situadas na parte dianteira da tampa.

relé auxilar

Os veiculos com sistema central de comando das

travas das portas sdo providos de um relé adicio-
nal, localizado sob o painel dos instrumentos, la-
do do passageiro (fig. 5).

fig. 5
relé do sistema de trava das portas

radio/toca-fitas

O acesso ao fusivel tipo filamento que integra o
fio de alimentagdo do radio/toca-fitas se d4 com
a remogdo da cobertura inferior do painel.

diagramas elétricos

Para facilitar a compreensdo da instalagdo elé-
trica, o diagrama geral foi subdividido em 7 sis-
temas elétricos distintos, como segue:

1. carga, partida, ignicdo e partida a frio

2. acionamento elétrico dos vidros e travas das
portas

3. iluminagdo externa

4. indicador de direcdo e luzes de adverténcia

5. iluminagdo interna e circuitos auxiliares

6. ventilacdo e lavador do péara-brisa

7. instrumentos

A funcdo de cada sistema estd representada em
conjunto, incluindo todos os componentes elé-
tricos, desde o terminal positivo da bateria até a
massa. Os elementos que funcionam em mais de

um sistema estdo representados em cada um de-
les, e aparecem repetidos no indice.

Os diagramas ndo contém caracteristicas das
areas das secOes dos fios, nem indicam os nime-
ros dos circuitos.

Os conectores mostrados em cada um dos dia-
gramas, identificados por um niémero de refe-
réncia com prefixo “C"”, sdo mostrados em de-
tathe nos quadros adicionais de informacgoes, lo-
go abaixo dos diagramas.

Juntamente com os conectores mostrados pela
face de encaixe dos terminais, sio mostrados
também os fios correspondentes a cada um dos
encaixes, com todas as suas caracteristicas —
simbolo da conex&o, localizacdo e cor- (fig. 6).
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nadmero basico
de pega do fio

separagdo entre as unides ou
entre unides e componentes

A identificagdo de todos os componentes do

painel dos instrumentos estd detalhada na figu-
ra7.

AL ':ﬁ',(',(}('x:,l(',(" TTUALS TN NARLE LA

C-123 \
14631 | 14A584
771 WS —@) | [o}- 77-1 WS
77-3 GE 4 77-3 GE\
1.luz intermitente de ad- ~ 9.tacOmetro
verténcia e luz direcional 10.relbgio analdgico
2.luz. indicadora de carga 11.estabilizador da voltagem
H = do alternador do painel
Iocallze ¢do das cul . 3.1luz indicadora do funcio- 12.luz de adverténcia de bai-
conexoes no veiculo .cor do fio namento parcial do siste- xo0 nivel do combustivel
ma de freio e do freio de 13.luz de adverténcia de bai-
codigo de cores dos fios estacionamento aplicado xo nivel do liquido de re-
4.luz indicadora de farol al- frigeragdo
: to 14.luz de adverténcia de bai-
azul BL rosa RS 5.iluminacdo do painel %o nivel de 6leo
6.indicador do nivel de 15.1uz de adverténcia de bai-
marrom BR vermetho RT combustivel xo nivel de dgua no reser-
amarelo GE preto SwW 7.indicador de temperatu- vatg’)r_io do lavador do péa-
- - ra ra-brisa
¢inza GR violeta Vi 8.luz indicadora da pressdo 16.1uz de adverténcia de des-
verde GN branco ‘ wSs do 6leo gaste das pastilhas do freio
) fig. 7
fig. 6 identificacdo dos componentes do

localizagdo e identificagdo das conexodes

painel dos instrumentos

fig. 8

modelo basico modelo L modelo GL
14401 14401
(] =1 54-33 SW-RT
2 2 31B-62 BR-SW
3 3 31B-59-BR-WS
4 4 31B-58 BR-SW
5 5
15866 6 54-12 RT-WS 6 54-12 RT-WS
7 7
54-39 SW-BL 8 . 8 31B-57 BR-RT
31B-39 BR-RT 9 56A-3 BL-WS 3 56A-3 BL-WS
31B-40 BR-GN (194 58-9 GR-GE U9} 58-6 GR-GN
14401 14401 . 14401
(7] 31-13 BR 1 1
2 54-11 BL-SW 2 31B-17 BR-GE 2 31B8-17 BR-GE
3 56A-3 BL-WS 3 61- BL 3 61- BL
4 54-4 SW-GE 4 R- SW-GN 4 R- SW-GN
5 5 L- SW-ws 5 |of— L-swws
6 61-BL 6 54-10 BL-GN 6 54-10 BL-GN
7 54-12 RT-WS 7 54-4 SW-GN 7 54.4 SW-GE +54-32 SW-GE -
8 R- SW-GN 8 54-11 BL-SW 8 54-11 BL-SW
9 L- SW-ws 9 ’ 9 318-60 BR-GN
10 54-10 BL-GN 10 30-6 RT 10 306 RT
1 31B-17 BR-GE 1 31-13 BR i1 31-13 BR
2] 58-9 GR-GE 2] 58-9 GR-GE 2] 58-6 GR-GN

conectores multiplos do painel dos

instrumentos

Os conectores multiplos do painel dos instru-
mentos, quando mostrados nos quadros adicio-
nais de informagdes, referem-se aos modelos
ghia; para os demais modelos, consultar a figura

Além dos detalhes dos conectores, os quadros
adicionais d3o informacdes sobre as localizagOes
das ligagBes & massa e unides soldadas, identifica-
das respectivamente pelos prefixos G e S junto
aos nimeros de referéncia.
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tabela de lampadas

formato poténcia
faréis de halogénio H4 60/55 W
faréis auxiliares de halogénio H3 55 W
luzes de direcdo (dianteiras e traseiras) baioneta 21 W
lanternas traseiras baioneta 21 W
luz do freio baioneta 5w
luz de ré baioneta 21 W
ldmpada da placa de licenga casquilho de vidro bW
lanternas dianteiras baioneta 4w
ldmpada interna baioneta Mnow
ldmpada do porta-luvas casquitho de vidro 2W
luz de adverténcia casquitho de vidro 12W
lampadas de iluminacdo do painel casquilho de vidro 2W
ldmpada de iluminagdo dos comandos do aquecimento casquitho de vidro 2W

indice

A utilizacdo do indice facilita a localizacdo, den-
tro do respectivo diagrama, da representacdo es-
guemdtica de qualquer sistema ou componente.
Compoe-se de um indice dos diagramas, onde
sdo relacionados os diagramas de acordo com os
respectivos nimeros e titulos, e um indice dos
componentes.

Os titulos dos diagramas ddo uma indicagdo ge-
ral dos assuntos abordados, podendo, portanto,
em alguns casos, ndo indicar a totalidade dos sis-

indice dos diagramas

diagrama n°

temas representados. Portanto, para determinar
com precisdo quais diagramas contém um deter-
minado sistema ou componente, usar sempre o
fndice dos componentes, onde consta como re-
feréncia para localizacdo, o nimero do diagrama,
seguido por uma letra e um nimero que repre-
sentam as coordenadas de referéncia.

Por exemplo, o alternador indicado pela referén-
cia 2D2 estd localizado no diagrama 2 — coorde-
nadas D2.

tftulo

carga, partida, ignicdo e partida a frio

sistemas de acionamento elétrico dos vidros e travas das portas

iluminagdo externa

indicador de diregdo e luzes de adverténcia

iluminacdo interna e circuitos auxiliares

sistema de ventilaggo e lavador do péra-brisa

Niojo|bhjwIN|{=

instrumentos
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indice dos componentes

sistema localizagdo sistema localizagdo
L - e luzes
acessorios ) o farol de milha direito 3A14
e acendedor de cigarros 5C12 o farol de milha esquerdo 3A3
e radio 5E5 e farol de neblina direito 3B15
e relogio _ - 5C9 « farol de neblina esquerdo 3B2
e resisténcia de aquecimento do e farol direito 3A15
vidro traseiro 5E16 o farol esquerdo 3A2
. e iluminac¢do da placa de licenca 3F10
arrefecimento e traseiras direitas 3F15
e sensor do ventilador do radiador 1C10 _ 4F15
e ventilador 1C12 o traseiras esquerdas 3F2
4F6
carga e relés
e alternador e regulador 1D2 o farol de milha 3D5
2D14 « farol de neblina 3C2
4D2 e e
5D2 iluminacdo interna
6D2 e interruptor da luz do porta luvas bD13
_ _ 7D2 e interruptor da luz do porta malas 5C4
e bateria 1A1 e luz interna dianteira hC6
2F14 e luz interna traseira 5C7
4F2 e |uz do porta luvas 5C13
6F2 e |uz do porta malas 5A4
7F2 e reostato da iluminac8o do painel 5D11
ignigdo, partida a frio e combustivel indicador de direcdo, luzes de
e bobina 1D7 adverténcia e buzinas
e distribuidor 1B5 e buzinas 4D7
e chave da ignigdo 1A4 e luzes indicadoras de diregdo 4A15
2A16 lado direito 4B15
4A4 e |uzes indicadoras de dire¢ao 4A6
6A4 lado esquerdo 4B6
. . 7A4 e luz de marchaa ré 3D8
e partida a frio 1D12 e luz do freio 4D5
e resisténcia da bobina (ballast) 1Ch
e sistema de ignicdo 2E16 instrumentos e indicadores
4E3 e desgaste da pastilha do freio :
5F4 direito - 7F15
6F4 e desgaste da pastilha do freio
» ) 7E4 esquerdo 7F13
¢ solendide de blogueio da e freio de estacionamento aplicado 4C16
marcha lenta 1F5 e nivel do fluido do freio 4D12
e e nivel do 6leo do carter 7E10
iluminagdo externa e nivel do reservatério 1E15
e interruptores do combustivel 7F12
o de fungtes multiplas 3C9 e nivel do reservatdrio do lavador
4D11 do péra-brisa 7F11
6E13 e nivel do reservatdrio de expansdo 7F10
7E7 e indicador da pressdo do 6leo 1E16
e farol de milha 3E11 ® mobdulo de avisos do painel 7D16
e farol de neblina 3E1 e painel dos instrumentos 1C14
¢ luzes/limpador do péra-brisa 3D6 3D15
bE9Q 4D14
6E11 5F12
7E5 7C12
5
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IR R D
sistema localizagdo sistema localizagéo
e temperatura da dgua 1E13 fechaduras e vidros das portas

tid e comando central da trava elétrica
partica ) das portas 2E5
e sistema de partida 1E1 o motor do acionador do vidro da
' : 2E13 porta dianteira esquerda 2B2
“4F1 e motor do acionador do vidro da

5F1 porta dianteira direita 2B7

6F1

7F1 )
ventilagdo forgada, limpadores e Interruptores
lavadores e acionador do vidro da porta 2B1
e comando do temporizador do _ dianteira direita 2B8

lavador do péra-brisa 6B11 ) )
e lavador dos fardis 6D16 ¢ acionador do vidro da porta 2B3
6E16 dianteira esquerda 2E2
e lavador do péra-brisa 6C15 e trava da porta dianteira esquerda bEb
e lavador do vidro traseiro 6ES8 ® trava da porta traseira esquerda BEGB
e |impador do péra-brisa 6E9 e trava da porta dianteira direita bE7
e limpador do vidro traseiro 6E6 ® trava da porta traseira direita 5E8
e luz do painel de comando do # relé do acionador do vidro da porta 2A13
aquecedor bB15 e solendides
e reostato do temporizador do ¢ trava da porta dianteira direita 2E7
para-brisa 6C13 e trava da porta traseira direita 2F8
e sistema de ventilagdo forgada 6B5 o trava da porta traseira esquerda 2F1
3 6B6 * trava da tampa traseira 2F4
L e ———————————————————————— - o
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2 3 4 5 6 7
61- BL
31-13 B8R
A
- o
i~ €113
rin
t = c102
l b= |12 Volts 31-22 BR ~Cemm-]
' = $-106
- Bateria
L g:l 3122
B BR Relé do interruptor
, C114 da ignigdo
o B.B.
31- Eio[ 61- 15-4
SW usivel
& ' T SW.GE Fusivel Distribuid
C-107 usive Istripuiaor
; Qcar2
G-101 G-102
? R
5-116
30- - Eew)
C ‘ AT 155D
S$-102 30-1 RT 15-1C SW+4 1-3ASW
c-101 S-105 C-202
51- RT 15-SW 158 SW
51. RT A 15-8 c137
__1__] cio8 ‘ E"’ T o —
o\ Y '
. : SH -
- -‘ - ‘_ IL c101 154 GN T Resisténcia em série M
5 r -' SW.GE da bobina de igni¢do 3
RT ] ] d - o
5 ' @ Megw ] I 2041 BR-31-29 c-105
lador {
—_ RT Bobina
L ] 15-1E
I__- — o 5104 ) sw
5101 Alternador » $ G-
4 $-103 15.4 G .l 600
EIO . 30-1 SW GE e EE—
usivel
l Y 50- SW-GE
15A- SW-GE
E C-135 Médulo de _l
c-11 oil ignigdio
A transist.
)\ 15-1C
._ c103 - L
e = r ]
3210
; " ! 13- Xl
bVt \-\1/" L -.J
. A
F = - 0.1,2 Vélvula de corte
- —— de combustivel
Motor de partida Interruptor da ignigdo
1 2
3 4 5 6 7
C-50 C-101 ‘ C-107 - 14301 C-112
14401 14401 | Relé Do interruptor | 14401 :
: ' da ignicdo ] Para a i
54-33 SN-RT ! Y[[[ I conexdo | :@ )
2 31B-62 BR-SW IEI i 75- GE _@ : & massa ! 31-5wW Para a
3 |or—31B-59 BR-WS 304 BT ! ¥ ! G101 conexdo
4 31B-58 BR-SW - . - SW- ! & massa
: : ]I 50- SW-GE i 50- SW-GE c-108 \ G-102
6 [or—54-12 RT-Ws ' ! ' qoK
7 s 30-2 RT-BL _@ E jus 30-1 RT ; 30-1 RT ' 0K337
8 |of— 31857 BR-RT 302 RT-BL : pval ; !
9 |o—56A-3 BLAWS 302 RT I_@ | 154 SW-GE i 154 SW-GE Alternador |
10|t —58.6 GR-GN 02 RT-BL : X | 61-BL
H Coluna da diregdo 1 51- RT
. 302 rRT-BL —{0] | : 51-RT
+ C-104 '
LigagBes positivas (+) ' 14401 c-110 )
14401 na caixa Distribuidor | |
7] ! j 14401
2 31B-17 BR-GE c102 i 1513 SW-RT | C-119
3 1-3 GN ’ 1] . Motor de | :
4 61-BL i Relé i 1518 sw partida i OIS 50- SW-GE I
5 R- SW-GN 14401 ¢ ' . :
6 L- SW-WS i T c111 '
7 54-10 BL-GN : C-105 ‘ 14401 !
8 54-4 SW-GE +54-32 SW-GE i A ! ) Bateria |
9 |ol—54-11 BL-SW | Bobina de | 14401 ! '
10 {o1—318-60 BR-GN ' YL ignicilo | Int ‘ 30-15 RT i
i1 3113 BR ! i merrup- |
i ; I Y torda 1 492 SW-RT !
2] 59-6 GR-GN : ' 15- A-B direcio ! |
1
31-61 BR i v c-106 | ’
31-22 BR ! I ! ' 76- RT-GE Cc-114 .
3127 88 —{) | Bobinade | 14401 ! 49A- SW-WS/GNN ;
Madelo Ghia i ignicgo | ; Lo :
Para demais modelos, ver - ! l:@__! 1-3A SW ' 49-5W Bateria |
figura 7 em "'Descrigdo’’ LigagGes negativas {-) i 1-3GN i 54-4 SW-GE !
na caixa i . H




8 9 10 11 12 13 14
61- BL 61- BL - —"‘\\
e 31-13 BR 31-13 BR :
1-3 GN k/
5-5 SW 15- SW [ 16-568W 1
31B-18 BR-SW =mmsmeeemesrey  C-158 C-159
12 13
1-3
GN c158 T c-159
49. 54-4 SW-GE [
54-31 sw
SW-RT -}
B | N
I Cc-264 . i. o
. C-263
ré- fnterruptor de temperatura -'
' §  dosistema de arrefecimento  * [} s
l
L: L=<
. Motor do ventilador
g do sistema de
1-3A SW T c-264 arrefecimento
l Relé da
partida frio
r. - ———— 1
- | . ' Cam- I % o (
' g -, 1
c-106 oW ' 1 (o Rty -, \
io ' 1 -.)—I : L/
15-6B i 3
. 31B-69 i
() BR-WS s .
3118 G-603 Interruptor do
BR SW sistema de partida
50-A 15 ' a frio
3145 BR
=-0—--o0—— L 31B-68 BR-GR
‘ S-108 54-15
15-BA _. 50-10 SW-RT J\
sw SW-GE
l C-134
31-30 l
BR PAA X 604 r 1
(X1 I .
r_ o ’
[] (] Motor bomba de inje¢do L aﬂ
L _l de gasolina da partida
P
. C-184 _L atro Indicador da
: temperatura
Sensor de da dgua
G-103 Relé governador temperatura
da partida a frio
8 9 10 11 12 13 14
c-134 . C-158 C-259 G-600
: 14401 Fusfvel na caixa 12 . . 14401
I g»—— K20 ndicador d E 155 sw Sh do} Indicador ! T
. ndicador de: . . i
?‘142071 BR temperatura : @B'— 54-12 RT-WS 15-5 SW 54-31 SW-RT do nivel | ©—54-11 BL-SW ; b)
; ! B
31-22 BR ' de combustivel | : :
14631
31-51 BR C-159 C-260
14A584 3 i I
31-65 BR 138 Fusfvel na caixa 13 : 14401 Mddulo de ignic
16223 ! !
31-10 BR | 15-5 SW |__@J @_{ 49-SW Interruptor | 6601
14401 . 16-5 SW 54-7 SW-BL da ;’:sx;assé'o : ©—54-10 BL-GN N
313 do dleo t oto
j@_mmazia oror de : X0 30 AT ' bomba de
N injecdo de
@— 31-12BR partida ; DC Cc-184 , c-263 gasolina da [
I Fio Diregdo a ! 14401 pgmda a
H 14401 fusfvel esquerda : | 14401 frio
! Para a 1 i
! 50 | :@— 31-30 BR Motordo G-602
14300 | OS—— 15A-SW-GE Futetuii ventilador do ! 54-31 SW-RT
G-103 | sistemade | 31B-18 BRSW
- arrefecimento
- . I
EI 30-RT 202 | ' Governador
c139 ! 15A-SW-GE . |64
14401 . ) 16A- SW-GE
, Fio de ) (144095
| resisténcia | 14401 (1 5.
15-SW
35— i 14401 Cy o
' \ %
' c-102 o ,
:’ c244 3118 BR
! 155 SW , 14401 ) 31B-18 BR-SW
I ]
14301 Rel¢ | ) SEE C-101 paraa | Relé do o
T ! 15-4 SW-GE conexdo | CTQr—31-128R intarruptor de ?:;:,"“" a
Zﬂ—— 31-8W ! amassa temperatura do
i G107 ! 31-12BR sistema de
H "
! : 13K081 arrefecimento




15 16
LOCALIZAGAO DAS LIGAGOES A MASSA
G-101 Bateria
G-102 Coluna ‘A’, esquerda
G-103 Farol esquerdo
G-104 Suporte do motor do limpador do péra-brisa
LOCALIZAGAO DAS JUNTAS SOLDADAS
S$-101 Em 14401: Motor de partida
54-10 BL-GN 5-103 Em 14401: Interruptor da luz interna, lado esquerdo
S-104 Em 14401: Interruptor da ignicdo
J- S-105 Em 14401: Interruptor da luz interna, lado esquerdo
S$-106 Em 14401: interruptor da ignigdo
S-108 Em 14401: Farol alto esquerdo
‘ S-116 Em 14401: Bateria
12 14 16 l
3 15
:I.dt;instrumen.tos ° -
——— 54-12 RT-WS
54-11 BL-SW
Cc-259 C-260
. L} N H [
Ley L&

indicador do nivet
de combust(vel

Interruptor da
presséo do 6leo

15 16
G-604
-IE SW
3A-GN
-29-BR
+16-8-SW
-13-SW-RT Sensor de IE 50-1
temperatura 0
31B-68
BR-6R
54-18
SW-RT ™
31-20-BR
58-10-GR
SW-RT ! 15.68.SW
—— 5415 318-69 BR-SW
—— 15-6A SW 318-68 BR-GE
60-10 SW-GE
Interruptor da
partida a frio
31869 sw R 166 SW
— BR-SW 15-SD 15-68 SW
— 31-45 BR
—& B
— 16-6+15-6A
— 50-A SW-BL Fusivel na caixa

1 - sistemas de carga, partida, igni¢do
e partida a frio
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1 2 3 4 5 6 7
c-169 C-167 C-168 C-172

32-2 BL-GE am)— 32-2 BL-GE @) 32-2 BL-GE «(emp— 32-2 BL-GE ~—(emp— 32-2 BL-GE
33-2 GN-GE D)~ 33-2 GN-GE es#)-— 33.2 GN-GE —C. 33-2 GN-GE —(-— 33-2 GN-GE

e 54-13SW-GE - 54-13 SW-GE —que)mm 54-13 SW-GE e )..\4 -13 SW-GE _c-‘ 54-13 SW-GE _(u- 54-13 SW-GE
31-51 BR 31-61 BR e=®)— 31.51 BR -)—\

A I C-165
31-51 Porta dianteira esquerda 31-51 Porta esquerda dianteira
BR’ B
32-1 BL

C-175

{nterruptor de
acionamento
do vidro

da porta
dianteira -
lado direito

1=

\F C-1756

!
t=J
Motor de

j C-174
33-1 GN
acionamento

do vidro da porta

dianteira - lado esquerdo

C-174

Interruptor de
acionamento
do vidro da porta

1_- 32-2 BL-GE

dianteira - lado esquerdo

p— e _gm—

Motor de
acionamento

do vidro da porta
dianteira - lado
direito

33-2¢

31B-66 BR-GE
31B-65 BR-WS
31-65 BR
77-4 GE-GN
— 77-4 GE-GN —
77-2WS-RT
Lo — 77-2 WS-RT
~3
c187f
C-193
G109 189
<
197
C-188 §.. ¢
773 31-85 Lado esquerdo dianteiro 774
GE BR GE-GN
o I Gerador de impul
WS erador de impulsos .
Interruptor da do travamento solendide
C-196 | _ trava da porta das portas
C-198
r - i.ado direito diante
U L.ado esquerdo traseiro :?;2;?3 w
L e L=l Lado direito trase
Solendide Solenbide
1 2 3 4 5 6 7
C-101 C-103 14401 c-112 C-135 ' 14300 c-163
1
Do interruptor _ 1 K203 ! X330
| Reté de ignicéo : g e ! oy e Motor de i so-RT
14401 ' ! i i 14401 partida ; Fio
VI 75GE @ | @ 7s1GE ci10z | 31.22 BR | K fusivel 80-2 RT-BL
301 RT —0) | : Radio i 14631 14401
! A | @ ' 3161 BR ! = 15-A-A SW-GE
’ ! t 1
o1 AT — 0 ! ; ; 14A584 !
: I I E :©_ 513;'62255‘ ' I3~ 50-B c-164
) I I ]
! 1 N K H 31-10 BR
s02RT-8L  —0] | I 50- SW-GE ! 50- SW-GE : 18— 310 c139 i 14401 (
30-2 HT-BlI: ’__@ i ! : 31-33 BR ' SEE G-102 15-10 SW;
30-2 RT-B ; 30-1 RT ! 30-1 RT H 14K124 6 16-5 SW
302 RT-BL —@] : X : : 31-12BR e : c-101
" ) 16-4 SW-GE —— ! 154 SW-GE : 15-4 SW-GE
- . Na coluna de ]I !
Unides positivas (t} direcdo c165
na caixa
] c-113
c102 ¢107 : 14300 c-146 14401
. 14301 Bateri ! @ ; ' 31-27 BR 14631
) ' ateria ! - I 31-561 BR
R lé | | te 30-RT
14401 | e G0 | CIQ— 31-sW i Reté | 15:10 SW .
1 -
i ‘ i X E 15-4D SW-GE | 14630
| 4 ; 14401 .
! |
s | 0—
\ !
: VI c-108 :
! 10K337 ! C-156
31.51 BR E VA ’ Fusivel na caixa 12 C-166
31-22 BR Q | :
) I i 15-5 SW @_ 14631
! I 54-31 SW-RT
312788 —0 | Alternad : 51- RT 15-5 SW
; Iternador i 51- RT c114 14301 R
|
H C-159  Fusivel na caixa 14630 @
. ; Bateria 01 31-5W 1556 SW 49. SW
Unides negativas {-) H '_@
na caixa : 15-6 SW 54-7 SW-BL




8 10 11 12 13 14
c192 ci164 '8 caea C-146
54-13 SW-GE > 54-13 SW-GE )__, 1510 SW G BN
(=] 1
31.51 BR — 31-561-BR : G 86 I
i @- Cc-159
- 85 'O
7 G 30751_} 3
—
‘__i C-176 Relé do C-159
L acionamento do
4 5 Interruptor do vidro da porta
z acionamento do 155
l vidro da porta
14 dianteira - lado 31-51 BR
2 direito
cX p—ememne 31-10 BR o
C-176 =—=—- 31-51 BR Q O— 31-27BR ~
- C112 1 L7
— 31-65 BR O-ﬁ-o---m-zz BR =—{
G-102
B.B.

31-65 BR
30-22 RT-GE
WS [~
111 C-201
o--0
a4
G-112
KA

1" 3165

Solendide

31-65 BR

C-192

ci163 "7 cae3
30-22 RT-GE —————(umw—— 30.27 AT G& ———CeamfoL}amd—30.2 AT.5L ~

15-4D SW,

Y C-101

S101

Motor de partida

I_!__..-

Alterna

13

juntor 17

...... , 32-2 GN-GE
:
48—~ 3022 RT-GE| 14631 ﬁ 32-2 BL-GE

14630 l% 32.2 BL-GE
untor 32-2 GN-GE

18
 dB—— 54-13 SW-GE

Coluna ‘A’

54.13 SW-GE
14631
3161 BR

Porta esquerda

- 31-51 BR

54-13 SW-GE
54-13 SW-GE

- 54-13 SW-GE

- 31-561 BR

Coluna ‘A’

C-169
ina ‘A’

- 54-13 SW-GE

- 54-13 SW-GE

-31-61 BR
a'A’

33-2 GN-GE

% 32-2BL-GE
33-2 GN-GE

- Porta esquerda

Porta direita

c172 33.2 GN-GE
14630 ﬁ 32-2 BL-GE

Porta direita

€173
. 14631
32-1 BL \ — 32-1 BL
331 GN ﬂi@ 33-1GN
1 .

'
Porta esquerda

14631
54-13 SW-GE +54-13 SW-GE
31-51 BR +31-51 BR
33-2 GN-GE
32-2BL-GE
31-51 BR+31.61 BR

Interruptor de
acionamento do

vidro da porta dianteira
esquerda

C-175

{nterruptor do
acionamento do
vidro da porta
dianteira direita

C-176
14631

Interruptor 64-13 SW-GE
do aciona- 32-2 BL-GE
mento do
vidro da 33-2GN-GE
porta dian- 32-2 BL-GE
teira- di- 33-2 GN-GE
reita

Por;

C-185
14014 @
Unidade
travamen

Cc 186

s

14014
Unidad
travam

()



156 16

54-7 SW-BL

31-13 BR

Cc-188

s !
A

L Ce
Cc{102 = 30/51_'
—

C-139

Relé do
. interruptor da
CcX ignicdo

L 31-10 BR

31-22 BR ~

31-47 BR
S-106

-GE Gl B.8

c-101 | SW-GE X

— 3147 BR

—— 31-27 BR

S-105

30-3RT

$-103

30-1
RT

T am =l

Fio
fusivel

Bateria

15-3 SW-BR
T
$-104 1 15.4 SW-GE =
30-1 RT~——
+S~116

c-107
4 © 31-SW _0'-2

Interruptor da ignicéo

G-101

15 16

-— 32-2BL-GE
—— 33-2 GN-GE

— 32-2 BL-GE

ta do passageiro

-~ 771 WS

— 77-2WS-RT
77-2 WS-RT

— 31B-66 BR-GE

— 31-B-65 BR-WS

mpulsora do
to da porta

30-22 RT-GE
30-22 RT-GE
— 30-22 RT-GE

774 GE-GN
774 GE-GN
~=773GE

@ impulsora do
anto da porta

1
—e |77 WS : 77-2 WS-RT
77-3 GE- | 5774 GE-GN

. R |

I

1

Coluna ‘A’, esquerda

c-188 .
14A584; 14014

Coluna ‘A’, esquerda

G189 4a84 14014

1
|
,
77-4 GE-GN —@) | 77-4 GE-GN
77-2 WS-RT —©) 77-2 WS-RT
i
;

Tampa traseira

77-3 GE
14A584
77-1 WS

Coluna ‘A’, direita

c191 , ‘€197
14A584 | 14014 14A412 |  14A584
77-1 WS ! 77-1WS !
7.3 GE 5 ﬁ 77-3GE | 77-1Ws ! 771 WS”
1
! 773 GE . 77-3 GE
;
Coluna ‘A’, direita E
31-65 BR —@ ©— 31-65BR
C-192 | No interruptor da
14631 1 14401 trava da porta
h
54-13 SW-GE <@ : 54-13 SW-GE | C-198
30-22 RT-GE —© 30.22 RT-GE 14412 ‘ 14A584
I
14014 i 774 GE-GN | ©~,77.4 GEGN
Préximo & caixa de fusiveis 77-2WS-RT | @ 77-2WS-RT
'
i
193 ‘ No solenbide
! 14A584
Para a | C-199
conexdo 1T i B— 3165 BR .
dmassa ! 14A412 | 14A584
G109 | |
' 771 WS : — 771 WS
]
o194 . 77-3 GE ’:.@ﬂ— 77-3 GE
1 I
Paraa | 14A584 ,
conexdo
3 .:@— 31-65 BR :
Zrﬁga [ 3165BR —® ' ©— 3165BR
'
No solendide
c-195
Paraa : 1anoss €-200 ;
h
conexdo | C_TEI— 3165 BR 148412 | 14A584
amassa ! ,
G111
: 77-1 WS E 77-1WS
77-3 GE i 77-3 GE
H
|
1
i
c-196 !
31-65BR —@ ©— 31658R
14A412 | 14A584
1 .
771 WS 771 WS No solendide
b
77-3 GE :ﬁ :,@ 77-3GE | c-201
: \ 14A584
i P :
1 ara a 1
1 conexdo | [ g»—- 31-65 BR
31-65BR @ ©— 31658BR amassa |
G112
No solenéide .

LOCALIZAGAO DAS LIGACDES A MASSA

G-101 Bateria

G-102 Coluna ‘A’, esquerda

G-103 Coluna ‘B,

esquerda

G-111 Coluna ‘A’, direita
G-112 Coluna ‘B’, direita
G-113 Tampa traseira

LOCALIZACAO DAS JUNTAS SOLDADAS

S-101 Em 14401:
$-103 Em 14401:
S-104 Em 14401:
S-106 Em 14401:
$-106 Em 14401:
$-116 Em 14401:

Motor de partida

{nterruptor da luz interna - lado esquerdo
Interruptor da ignigéo

Interruptor da luz interna - lado esquerdo
Relé do interruptor da ignigdo

Bateria

sistema de acionamento elétrico dos

vidros e travas das portas

ES-03/84

S e T R T




o

1 2 3 4 5 6 7
— 15:3SW-BR
— 54-7 SW-BL 54-7 SW-BL
— 311138R
A Farol esquerdo r -l Farol de milha ) 56A-5WS == 56A-4 WS
] 1 esquerdo ] H
g o 31-10 BR
€130
c-117 c-115
5-108 4
315 BR -—‘” TY 56A-1 WS
F 313 BR 56B-1 GE
58-5 GR-SW
31-30 BR v
Farolde [ > 55-3 SW-GE = 55-2 SW
B neblina 1. g2 56A-6 WS-RT -
Cc-184 c-119 esquerdo L ﬁ 31-10 BR
2--0’- 31-10 BR 58-3 GR-SW
G-103 31-27 BR ‘)
— 3110 BR c157 @
— 30-3RT
15-1Ws 16-1 SW ey 1
— CX é &:4 25 c-179 C-157
CcX £ )
Clm X e E:g.asw.GE -----T - -—- - - 1
o C-143 gm o wms o= C-10? ~ 31| 15 |30 ~ 58 =
8771 Relé do 65-2 G5BA-5 530
I 1 farol de S ws A |_'° ' l | >
f G neblina AC'151’|\C'15° h - _0 , ;
5813 ‘ 1 I T 1 P er T L I :
GR-SW ~C 85 . ’ l— 4= - 40 ;
B
c-126 ﬁ_—J y i O O—em)—-
31-27 j - 3021 5 D D 4 265 1532 5 .- |8 {_0o 1V cirm
BR 1 3 X : — ot - <
58-13 P l -2 -
D}~ - c-151T - '
GRSW ssAc7150 VIIT 53 /g 3182y
WS-SW C-145 —O 0 Luzes
' - b
c178 —C I ! .__]31 81 Inter
r- -' Interruptor 538 : /’ ] dah
4
/0 4o farol de L. cx’ ' o - ' 5 mar
neblina L X —————C L O pr—
I Jorzmb o F = i
! Relé _do faro! Limpador ,v’ -1 Interruptor das
E de milha do péra- €7--- 2 luzes e limpador
-brisa 1S3 J do péra-brisas
" 1] caus - —
54.8 SW 54-8 SW ——
58-12 GR - : C127 —(E—»——————— 58-12 GR-GE
- 583 GR-SW
54-8 SW 54.
c-52 J {-
Z
581 GR 581 GR
Conjunto das
F ] luzes traseiras ‘: 31-34 BR ~Q L— 58-12GR »} 58-12 GR
- lado esquerdo [ ' c52 + C-180 C-126
L G-105
1 2 3 4 5 6 7
C-50 c102 c17 c-124
1
14401 : Relés : el o
: T i [0} 585 Gr-sw 58-1 GR
14401 : | 31-40 BR
! I indicador de : 14401
direcdo esquerdo .
] ' I : Luz da placa de licenga
1 54-33 SW-RT , ! @_31 5BR - lado esquerdo
2 |=f—= 318-62 BR-SW ; ML :
3 31859 BR-WS ' I c125
g 31B.58 BRSW ! X c118 15237
3151 BR i |
6 5412 RT-WS 31.22 B8R |—@] | 1 14401 BEAGWS |, 14401
7 ! I o ! [0} 584 GR-AT 56A-4WS : 56A-5
8 31B-57 BR-RT 312788 —0] | indicador de | 55-2 SW l_© %554 S
18 56A-3 BL-WS Ligacdes ) diregdo direito 114401 55-3 SW-GE H
58-6 GR-GN peésitivas ! i
1 na caixa | @'31'4 BR
:
14401 c-115 | 15A211 o
« 14401 . unto a
(1] ' caixa
1 ) 56A-1 WS c-119
2 31B-17 BR-GE ! 56B-1 GE : 15A211 |c126
3 1-3GN ; 31-3BR G-103 : :,@_‘ 31-10 BR 15K203 14401
a 61- BL Farol esquerdoi : 31.10 BR
. g R- sw—v(\slg ! ' 58-13 GR-SWF% ®— 58-13 GR-S
L- SW- ' 58-12 GR ©—5812GR
7 54-10 BL-GN j | €120 . 15237 58-12 GR
8 54-4 SW-GE + 54-32 SW-GE ' 31-10 BR
9 54-11 BL-SW c-116 G-104 ' D@“' 31-10 BR 14K124
10 318-60 BR-GN 114401 I 58-9 GR-GEI -®
11 31-13BR ! 589 GR-GE A
12} 586 GR-GN i 56-A 2 C123 Coluna ‘A",
| 668-2 58-9 GR-GE —© - esquerda
Farof direito E 31-2 ;;‘_'f:m c127
]
. 1 31-40 BR+31-40 BR 4
‘Modelo Ghia h s 195223GE 15K 20!
Para demais modelos, ver 1 . 8 . '_@ ©— 5812 C
figura 7 em *'Descri¢do’’ !.;fjgad?rz:t:g de licenga 589 GR-GE




8 9 10 11 12 13
~— 15-3 SW-BR
—— 31-13BR f—— 31-13 BR
) c-131
56A-4 WS —C
31-10BR 31-10 BR -
56- WS-SW —
—— 3110 BR 31-10 BR
56A-1 WS 56A-1 WS 56A-2 WS
'56B-1 GE 568-1 GE _
(— 584 GR-RT 584 GR-RT ‘
166-2 SW
56A-6 , WS-RT
—t 31-10 BR
¢ . c-153 Y/ c152 -
- o— -
c-156 l Médios | Q@ @ C-154 L
T( 5 - ~ BBA o C;181 5
10 \ . ' p_-( 6A- WS
S > 56B- GE .
c181] 56
C-156 06 < - Interruptor
' L.~ § | de fungdes c-154 s
“r—-0 multiptas
R '~ SH
. - - —
" b=
. 54
56A-6A 56B- GE
WS-RT
NS-SW -
1
i &
| 1 ]
i
Oy ]
c132 ; ' c215 4 10§
; ]
ro ‘ﬁ R : 5 I interruptor do ﬂ | @
o I l ’.r-—-gl--1 Ny farol de milha /0
- e sl 1 1
s 1] . ~~nrl : ' l "
g d | IR TP | 51
C-132 Indicador de Sinaliza- -
682 direcdo ¢dode C-215
GR-RT. adverténcia
58-12 GR-GE
107 58-2 GR-RT of
/ 54-8 SW
/ C123 c124
r - 58-1 GR — (o
10O ! ! . 3 Luz da placa de licenca '
L 31-40 BR .ﬁ
. 3140 BR c-182
8 9 10 11 12 13
128 c-132 14401 c-152 c-178 154
V' 15A211 54-7 SW-BL 6
: . Fusivel na caixa
sw H 55-2 SW 54-8 SW 56A- WS 56A-2 WS
BR : 3108R | = seA-wsEp 4= | s6n-3 BL-WS | a1
: Interruptor da luz de marcha a ré____ |~ 5§
129 C-143 14401 c-153 — Edl‘
Do farol de neblina 58-13 GR-5W Fusivel na caixa 7 L— 58
. 15A211 31-27 B8R 58
sw 5 56-3 SW-GE 56A-65Vgl/S\~_cv‘g ‘__@ fol— 56A-1 WS Interruptor do farol g
BR 31-10BR Relé ‘ c-179
! v 55-3 SW-GE 14401
“arol de neblina esquerdo Ver C-101 C-154 1518
C-145 Fusivel na caixa 8 53C -
130 1440 ewsar| S83SE | @ dEl—{ses2cE o2 4
Do farol de milha 568- GE Ot—-58- GH
. c102
i 15237 155 [ gg;ZF
sw : 56A-5 WS ) . 31B.2|
BR : 31-10BR Rel¢ Fusivel na caixa ° Interruptor das luzes ¢
; Vit 56A-7 WS-SW | 66B- GE 5681 GE limpador do para-bris
Farol de milha c-101 56B- GE 56B-1 GE __limpador do péra-brisg
esquerdo C-180
131 C-150 C156 G-105
Do farol de milha Fusivel nacaixa % Fusivel na caixa 10
58- GR 58-2 GR-RT
{18237 56A-7 WS-SW—EDh  CBh— 56A-5 WS 2o an—Bh dE— 2R AT c181
sw ; %5&\4 ws
: 311
BR \ OBR C-151 C-157
:
H Fusivel na caixa 5 Fusivel na caixa 1 Lampejador do
' 8 GR 58.3 GR-SW faro! alto
.3 SW-GE —fa@h 5}l—65-25W 58- GR —&h 5
Farol de milha 8538 58-56 GR-SW
direito




r~ &\

1 Farol direito

-| Farol de
1 Q@1 milha
' direito

C-118
31-4 BR
—— 56B-2 GE }—— 31-2 BR
——— 58-4 GR-RT
c-128 S-109

—— 55.28W T Farol de

| neblina
e 31-10 BR (o 1 direito

— 31108R 3
 3110BR ———— ) G120 BR

56A-3 BL-WS

BR ———m

-
Painel dos instrumentos

'GR-RT
4-8 SW

-35 BR ' Conjunto das

C-51 ¢ luzes traseiras
- lado direito
G-106 g |
15 16
Cc-182
14401
e 31-35 BR
31-40 BR
::isa 128 ces
A+58-12C 14401
 +58-12A-GR I 3128R
} GR-SW
eblina :g;ae:é.o :[@-—- BR
a massa
G-104 15865 Dir. esq.
31-39 BR
:@—I 31-39 BR
C-184 ’
v 14401
3N Para a
conexéo
4 massa :©_ 3130 BR
G-103 '
-GE
' c-215 15223
66A-6 WS-RT
401 = 31-10 BR
y— 31-34 BR I ©1—5812 GR-GE
56A-WS =
56A-6A WS-RT
1401 Interruptor do
- WS-SW farol de milha
- WS-SW C-265
B- GE
A- WS s1278R -] [B}-s6 wssw
-3 SW-BR
Caixa

B

LOCALIZACAO DAS LIGACOES A MASSA

G-103 Farol esquerdo

G-104 Farol direito

G-105 Luzes traseiras - lado esquerdo
G-106 Luzes traseiras - lado direito

LOCALIZACAO DAS JUNTAS SOLDADAS

S-107 Interruptor da porta esquerda
§-108 Farol alto esquerdo
S-109 Farol alto direito

3 - iluminagdo externa

ES-03/84




1 2 3 4 5 6 7
49- SW
Cc-139 Indicador rwsm C-209
[~ ~ =57 " de diregdo ¢ }\
c:189 155 W —Cem osauerdo. L3
{-Com b 1 \
13) 12 €x 1 >: Ej‘ Indicador de (2.2
1 - l diregdo 1 - SW-Ws
€159 c.158 cto2 B o | esquerdo LB j-Ceme— 315 BR
Rel_é d_o interruptor §-108 ,
15-5 SW da ignicdo 3130
BR
CX $
L3 c184 T
cx - .
G-103
@ - O———— 31228R ———l c-101 1
5-106 15-4 CX ~———am)—— 30-2 RT-BL ~———(em—£=}-aw)
G-102 SW-GE ) e - ;
C-147 C-147 r —
c-101 .
| c161 15 . I -
cX @ 154 SW-GE '
8-102 ' 5105 l_ i
§1-RT T o -} em)—— 54-3 SW-VI ) '
51-RT c162 16 C162  §110 ex re—
o 304 154 54.5
iy . . c-108 RT swGE SW-RT '
r T - T -‘ Buzinas I -;-‘-E
$-103 C-205 H
S-101 l Regula | $-104 Y -_' . |
Ldﬂ__l 15-4 SW-GE
304 N interruptor - -
RY -, deluzdo 9" ™ TR
L _| 30-1 RT — ' da ) : >
i - om— J reio """'(_—O': ' T v
Alternador $-116 L.. g _
fos : c20 cias 3L 2
fusivel FIO{ ‘ o
ustve alé do indicador
Cws oy e VI de diregéo
30- RT [- Cc-103
o [ 54-6
C-113 i S . SW-RT
r 1 §l 80180 R| P '
bowed 12 Volts 3210
_____ l .\\‘\ 17
Bateria oo - at _{l C-52 _-{
] A
[ 30 7012
c-107 - ——-—— Conjunto das l' D~ 31-34 BR-Q c.180
1

luzes traseiras §

Interruptor da ignicéo
Motor de partida c114 0— 31. SW —0—-2 G-101 P anie esquerdas ! O G-105
L= h
1 3 4 5 6 7
c-51 c-101 c-103
C-50 14401 ! Relé 14401
. 14401 14401 | Do interruptor
interr , .
1 54-33 SW-RT 301 RT—] ; VIr da ignigdo : 751 GE
2 31B-62 BRSW ) ! A ) : 75-1 GE
3 {or— 31B-59 BR-WS 54-6 SW-RT 301 RT——f]] | 75-GE -© , @ 75-1GE
4 318-58 BR-SW 56-2 GR-RT : T !
5 |w 54-8 SW ! T 5 ®— Rédio
6 54-12 RT-WS H 50- SW-GE . SW-
°le R SW-GN 302 RT-BL—{]] | : ! 50- SW-GE
8 31B-17 BR-GE 31-35 BR 30-2 RT-BL i u !
9 56A-3 BL-WS 30-2 RT-BL [ 30-1 RT ' 301 RT
10 58-6 GR-GN ! X ‘ !
302 RT-BL—0] | 16-4 SW-GE ' 154 SW-GI
Conjun?o g!as tuzes traseiras B !
- lado direito + Na coluna da diregio
14 Ligagdes positivas ()
401 c-52 na caixa €107
.
1= . 14301
2 31B-17 BR-GE c-102 !
3 1-3GN 14401 i
4 |ot—61- BL i Relé G101 | CIO—31-sw
5 R- SW-GN 3134 BR H :
6 L- SW-WS L- SW-WS ! il
7 54-10 BL-GN 14401 i
8 54-4 SW-GE +54-32 SW-GE 54.8 SW+54-8 SW ! X c-108
9 |o— 54-11 BLSW : 58-3 GR-SW+58-1 GR !
10 318-60 BR-GN 54.6 SW.RT+54.6 SW.RT i YL . 10K337
il 31-13 BR I Y |
\12o— 58-6 GR-GN i ! 61- BL
) | A h 51. RT
31-61 BR \ | 51- RT
31-22 BR ! Alternador [
Conjunto das luzes traseiras H T 1
- lado esquerdo 31-27 BR ~'| H

Modelo Ghia
Para demais modelos, ver
figura 7 em “‘Descri¢do’’

Ligagdes negativas {-)
na caixa




8 9 10 11 12 13 14
— 49-SW 49-SW
SW-WS SW-GN E:
SW-ws
SW-GN
— 31-17 BR ~ 31-17 BR .
sw.gn SWWS
49
sw
30-15 RT - -
I Baixos ~—— 31B-16 BR-GN
' 15 T 56A|
' 54-4 SW-GE
' — 31B-17 BR-GE
20-15 56 H 568 Interruptor
‘ RT csi . de fungdes
| 71-A o miltiplas
’ }- Te<l8H J . '( .....
- -T — . - S
| P iocn §, 2
71- RT-GE 71- RT-GE'_—}-( | O l H - b amnd 1
| i pAEL ol 149y l '
y- G212 ' Buzinafl.-{H ! X ' @ =
| g _:_( Indicador de-l L J
s-112 SW-WS ~~Cem-direcio [ N Interruptor da luz
\ P i indicadora de baixo
— 49A- SW-WS/GNN i | nivel do fluido do
' f freio
‘ SW-GN & 1
; $-111 :’L | 0w l
| ol ..
i SW-GN IR - !
Sinalizagdo de adverténci il |
SW-WS - enup » wdm ® o
— 49-2 SW-RT 49-2 SW-RT
— SWWS RS
—  54.6SW-RT 54-6 SW-RT 54
31-
Cc-182 2
8 9 10 ik 12 13 14
c-111 c-113 C-139
14401 14300 14401 c1s9 . g
Fusivel na |
. . ' c-102
! 30'15 RT ) 0] SO-RT Relé ' 15-5 SW 1555w
. ! 49-2 SW-RT Bateria ' ' i 155 SW
nterrup- X ' 4401 I C-101
tor _dod ! ' 1 I ' 16-4 SW-GE
indicador | ! ! C-161 :
do 71- RT-GE , 20 Fusivel nf
direcdo
: 48-A- SW-WS/GNN i
‘ R- SW-GN ' fusivel 14401 A
i 49-SW \
1 54-4 SW-GE I C-102 c-162
! c-114 Relé : 49A- SW-WS/GNN i
14301 1 49-2 SW-RT Fusivel na ¢
I .
- ¢ 15-4 SW-GE —-—Eb
c112 ; : ;
. I VII
Bateria -
! g — 31-SW
. 15K203 !
‘ 31-27 BR C147 c-180
! 14401
1 .
Para a i L:©_ 31-22 BR C-135 Fus(ivel na caixa 1 H
_| conexdo i 14631 D H
& massa v :E@— 31-51 BR irecdo & !
G102 ! 14A584 14300 30-2RT-BL—ER  HE— 3015 RT ssquerda [
| - I
| 31-65 BR ! 105 !
| 15223 Motor de | CX3—30-RT
: 3110 BR partida !
| 14401 | 38— c-158 c-182
| IO s13388 . Fio ) , 12
:' 14K124 ' fusivel Fusivel na caixa
114401 irecdo & '
i 31-12BR 0 Diregdo a
15-5 SW §4-31 SW-RT asquerd !
| [ 15A-sw-Ge tecew EP B 3306 7
1
|
1]




15 16
C-206 c-209
14401
14401
C-208 . !
**9 indicador d& A @—318-16 BR-GN :
5N —‘—ﬁ{ ? diregSo i
*d direito | | L. __ i L-SW-WS
Interruptor da luz indicadora Indicador | L-SW-ws
C-210 ¢=»*=y |ndicador de do freio de estacionamento de direcdo |
SW-GN ——am; s direcio esquerdo 1
314 BR —am) 2, direito
$109 207 c210
31-2 14401 14401
~ BR B .
1
$ 31-17 BR Indicador ! e
L1 e 3‘ aiBa7eRGE | (i | Siash
- ) R.GN 31B-16 BR-GN :
G-104 .
interruptor da luz indicadora c-2n
de baixo nivel do fluido dos freios 14401
Interruptor da luz
indicadora do freio c
de estacionamento - {ndicador
aplicado C-208 de direcdo L- SW-WS
14401 esquerdo 31-5 BR
i
" : C-212
Indicador | R-SW-GN 14401
de diregdo | R- SW-GN
WB direito ' Buzina IEH_ 71- RT-GE
]
' !
o - 71a-RTGE
6 7 A3 ' X ~
@ [5 Q35" LOCALIZAGAO DAS LIGAGOES A MASSA
9 1 .
- = . p— - G-101 Bateria
. . G-102 Coluna ‘A’, esquerda
Painel dos instrumentos
G-103 Farol esquerdo
G-104 Farol direito
B G105 Luz traseira esquerda
G-106 Luz traseira direita
iN LOCALIZAGCAO DAS JUNTAS SOLDADAS
SW-RT l
];_ A G5 S-101 Saida do motor de partida
$-102 Saida do alternador
3R ———Cem Conjunto das F8-103 Interruptor da porta - luz interna - lado esquerdo
c-51 ¢ luzes traseiras e
4 direitas S-104 Interruptor de ignigdo
8-105 Interruptor da porta - luz interna - lado esquerdo
06 S-106 Interruptor da ignigcao
15 16 S-108 Farol alto esquerdo
S-109 Farol alto direito
S-110 Interruptor da ignicdo
13 S-111 Interruptor das luzes
° o8 $112 1 das 1
139 SW | 14401 5‘1 2 Bntterr.uptor as luzes
5 54.7 sw.bL | . ; ateria
Diregdoa | l__—_I@—31 28R
esquerda !
G-104 v
ixa | CTO)—BR
15 1
. N 1
{5t 5417 sw : 15865
i 31-39 BR
Esquerdo R
al ! =1 3139 88
16
|
54-3 SW-VI
54.3SW-VI | c.184
, 14401
1
1
' li»—— 1-30 BR
4401 Direciod 81-30
esquerda 1
PR | IO s8R
) 31-34 BR i
C-205 14401
]
|
14401 Interruptor | 54-6 SW-RT
das luzes | . . . ~
a1a5GR | dofrelo | sesswat | 4 - indicador de dire¢do
31-40 BR i

e luzes de adverténcia

ES-03/84




1 2 3 4 5 6 7
5103 @ 30-3RT
30-4 RT
304 RT S-11357 —
J: 30-4 RT -
. c-224
e /C 301 P71 Luzdo a0a
C-113 RT LY porta-malas -
12 Voits c-224
Bateria C-148
31-8 25
2 BR-AT .
c-148 10'248
6 c114 : T !
30-2
31 Fio RT-BL 31'?3;‘2?
SW fusfve! J‘ -
Q a
T C-107 c-101 c-101 c-223
b Interruptor
- s ox X r —! da luz do (e 31-Q BR !
G101 . J§  portamalas 3187 BR-RT
30 RT - N E 31-25 BR E
L 3041 AT c217 A c-217 C-218A
5-102 c-101 c-161 15  C-161 o e -
51- RT 15-4 SW-GE -—-aw )— 54-17 SW r 1 Q 0:1 H .
51-RT c 101 | 108 | | I
-5 em)— 54.3SW-VI —@ w|-, ! . -
1.1 c-108 30 1 C-162 16 c-162 $-110 .
« w=l - - 154 b o e = -
r 1 SW-GE Luz interna Luz inten
51-RT ] ] Radio dianteira traseira
Regu-
lador §-103 1C-226
! S-104 Fusivel
L r— - .| 16-4 SW-GE G-108
S0t Alternador 30-1RT — AT 515 31B-7
31B-7 BR- B
. Fio c-103 L—‘ /+\
Husivel
Rédio L.ado esquerdo 318-7 Lado dir
75-GE BR-RT
€135 S 31B-7 BR-RT 31B-
C-103 A\, P 1
T C-219 0220 C-221
- - -
=™, l"' e |
. ] ’ 1 i N
[] . . ! [} .
e J - L -
Interruptor da Interruptor da Interruptor c!a
Interruptor da ignicdo luz de cortesia {luz de cortesia luz de cortesia
Motor d tid da porta dianteira  da porta traseira da porta
or de partida esquerda esquerda diantsira direit
1 2 3 4 5 6 7
C-50 c-101 c-108 c-114 c-156
Fusivi
10K337
14401 , Relé | 14301 58- GR
(T]ob 54-33 SW-RT : : ! 58 GR
2|el— 31862 BR-SW 14401 E VI : 61-BL Bateria °1 31 sw
3 31B-59 BR-WS 30-1 RT——@ i Alternador ! 61- RT , py
4|ot— 31B-58 BR-SW s01 RT i X ! 51-RT c126 -
: - : 15K203 14401 Fusiv
6 54.12 RT-WS i I jcnz
7 | il 58-13 GR-SW @®—58-13 GRSW | 154 SW-gE
8 31B-17 BR-GE 30-2RT-8L —] | 58-12 GR ©—58-12 GR 15-4 SW-GE
9 66A-3 BL-WS - . ! I 15K203 68-12 GR
10{or— 58:6 GR-GN %02 RT'BL|_@ ’ | 14K124
- - I
30-2 RT-BL ! ' 31-27 BR 5 GR. c-162
| gt X e 238G o
30-2 RT-BL ' . 31-22 BR Fusiy
Ligass itivas (4) Paraa | 14631 58-9 GR-GE —O
igagGes positivas conexdo 1 31-51 BR -4 SW-GE
~ 14401 T na calxa amassa =& 14A584 ] ®
2 © 318-17 BR-GE Do int'erruptor 14401 G-102 : D@— 31-65 Bzgﬂ Coluna ‘A’ lado do motorista Py
3 1-3GN da ignigo ! 75 GE | . 1522 17
:E@— 21-10 BR
o B vy ! 751 GE ~ 14401 Suécia | C-135
6 E!ssvv\yv?lsN 75-GE—Q |, ©— 751 GE ! 3133 BR . 14300
| 14K124 )
7 54-10 BL-GN | ; | . Motor de .
8 544 SW-GE +54-32 SW-GE | ®— Rédio | CIQ— 31-128R partida ‘ CX8— 30-RT
9 54-11 BL-SW 50- SW-GE i 50- SW- '
10|c}— 318-60 8R-GN ! 0- SW-GE L XS ¢
11 31-13 BR ' c113 ) Fio
2| 58-6 GR-GN 30-1 AT 1 30-1 RT 114401 fusivel
) | . ,
14300
.GE ' . . \ ! 15A-SW-GE
154 SW : 15-4 SW-GE ! ‘1 e ! [@—
Bateria ) ‘:@ 0-
Na coluna da diregdo 1 c-148
C-107 : 14401 Fusive! na caixa Interruptor
; 14301 . =8 502 ATBL 304 RT fimpador d
) _ : ' —oh 30-20 RT
Modelo Ghia G0t | 8—3t-sw = ,
Para demais modelos, ver
figura 7 em *’Descrigdo’’




8 g 10 11 12 13 14 15
30-3RT 58-12 GR
30-5RT 30-6 RT 30-56 RT
e 54:17 SW 54-17 SW 54-17 SW
—— 31-9BR 318 BR — . .
68-9 GR-GE 58-9 GR-GE =
58-9 GR-GE 589 GR-GE
$-107 §8-9 GR-GE C I; c231
58-8 GR : alk
— 54-26 SW-BR €126 |nterruptor de F P c-232
——— 30-6 RT acionamento da | O A
g resisténcia . Luz d
GF:;‘S_;T 58-9 de aquecimento l | rl c:mar?j
GR-GE do vidro traseiro . M aguecec
54-26 5 LiJd
308 SW-BR 31-14 BR . )
0.6 KT RT 58-14 GR-SW 58-9 GR-GE c232
C- 228 ) l I
I C-229
58- GR f H 5V Luzdo
LY J porta-luvas
7 BR-RT = " by '
Acendedor Y.
25 BR de cigarros 318-25 [
218 BR-RT :
-1. €230 '
4
] | c223 A i— .
; r 31825 - SR
N . reostato da BR-RT interruptor de
iluminagdo acionamento do
LiJd| do painet - limpador/lavador
C-233 1 do vidro traseiro
C-226 | ' s Interruptor da .
I\ luz do porta- 3115 BR
. -luvas
G110 . (A | 3114 BR
r lepador do
pdra-brisa
‘53-2: - C-229
I 31-25BR
RT - 31-13BR
C-222 I 3t-12
& X . . 3122 BR BR
M g
l u "O l c/ Ri
ac
! oy & === | x
L ' interruptor das 12 g tr
Limpador do 4 Ji8 0 ' tuzes/limpador 14 1.6
Interruptor da PAra-brisa - do para-brisa ‘:I 13 15 ¢ c12
A . 7
luz de cortesia - — 2 l W
da porta Painel dos i ° e g G-102
traseira direita ainel dos instrumentos
8 9 10 11 12 13 14 15
c-217 c-221 C-226 . C-230 C-239
. 10 1 —{[ I |—
ixa 58.2 GR-RT , 14401 Interruptor 14401 Paraa . 14401 318-25 BR-RT 318-25 BR-RT
3 - da port: ] conexa :
1 dBH B3 ERAT ! 30-4 RT ot 31B7BRAT | dmasa | Porta-luvas ‘
! X irei B-7 BR- R . - :
. 306 RT direita : SIBTBRAT| G110 CIO—31258R | T 14401
15 Luz interior ! ' | ;
| g L
. ' 31B-7 BR-RT| C-222 c22 { sa7sw a[f;
e ) 3126BR | Interurptorda | 14401 14401 Ay ol
E‘@—— 54-17 SW i ! 68-9 GR-GE 6
D ! z;)r;(;atrasewa ; m__ 31B-7 BR-RT : 58-9 GR-GE
Cc-218 ! . 30-6 RT 54.18 SW-BL interruptor do
Relégi ! acionamento do
16 C-223 elogio " 31-98R limpador/lavador
aixa Luz interior . 14401 Interruptor | 14401 oon 1 54-26 SW-BR | |nterruptor da gcz‘\‘/:ro traseiro
" ! - . Y - ' " resisténcia de . -
. E@—"M'S sw-vi | traseira : [ s0-4 RT da |Ium|r\a<;a|o ! !EH——- 31B-25 BR-RT 14401 aquecimentodo |
54-3 SW-V| ! 3 do porta-malas vidro traseiro 17K400
' @im B-7 BR-RT ! Acandador 31-14 BR C-232
I C-224 . ’ X
' 31-25 BR : 14401 de cigarros 305 RT 12401 31825 BRRT-[
liuminagdo ' @B‘— 30 ' 68-9 GR-GE Conjunto das luzi
do porta- ) 58-14 GR-SW lluminagdo .9 GR-GE | o)
¢219 malas ' C-229 dos comandos 589 lado esquerdo
= 1618w ' 14401 . [{— 31825 BRRT| ™ do aquecedo
- 53C- SW interruptor , . , 14401 do aq r 31-8 BR c-261
- 56- WS-SW da porta \ 31B-7 8R-RT 58-14 GRSW —@ | 58.14 GR-SW interno
dianteira 1 31B-7 BR-RT 31-25 BR ' 17K400
- 54-2 SW-GN asquerda | P - ~0. 31-25 BR C233
- 58- GR ! ! H 54-18 SW-BL. —€
- 3112 BR P ' 144M : 14401 .
- 30-3 RT araa 31-25 BR ! Conjunto das luz
- 31B-2 BR-GE c-220 g"m":;‘s? X :@"i 31-9 BR Porta-luvas ‘ - lado esquerdo
! G-108 H 1| X -GN +58- X
Interruptor da ! 14401 ' 2 586 GH. GN+68-9 GN-GE C-262
porta traseira R . .
Fetuarda . [@—318-7 BRRT 4[B3ol 3148 48R
es e do y 182 58-8-GR O
yrisa ' 6
|
Reostato da Resisténcia de
iluminagdo do |aquecimento do
painel vidro traseiro




16

F 'o'zl c-232
.
B I ? Luz d
uz dos
‘ I l H 1 comandos do
b, . w3 aquecedor interno
2.
Y
C-232
N C-231
54-18
C-239 SW-BL
T
=
41 c-261
a2 . ’r
=0 - 318
BR
or de
nto do
/lavador
traseiro
31-16 BR
54-18
SW-BL
C-262
S-106 r -'
. )
31-12 L
31-22 BR BR
Resisténcia de
aquecimento
do vidro

traseiro
C-112

1 //
g 6-102

15 16
C-239
[[—318-25 BR-RT 141124
54-3 SW-VI
54-3 SW-Vi
14401 &
il 31-8BR
—— 54-17 SW 58-9 GR-GE
g 3 54-22 SW-GE
— 31-15 8R 53-2 SW
589 GR-GE el 513
31-12 BR
— 54-18 SW-BL Interruptor do
acionamento do
limpador/iavador
do vidro traseiro
C-248
17K400 14401
1201 |p1825 8RRT-{fl] [@-318-25 BR-RT
Conjunto das luzes traseiras
58-9 GR-GE | _{ado esquerdo
31-8BR C-261
17K400 14401
54-18 SW-BL @ ©—54-18SW-BL
14401 Conjunto das luzes traseiras

- lado esquerdo

GN+58-9 GN-GE

R

C-262
14401

[O}—s54-18 sw-8L

Resisténcia de
aquecimento do
vidro traseiro

LOCALIZAGAO DAS LIGAGOES A MASSA

G-102 Coluna ‘A’ esquerda
G-108 Travessa superior dianteira
G-110 Travessa superior traseira

LOCALIZAGAO DAS JUNTAS SOLDADAS

5-101 Motor de partida

S-102 Alternador

S$-103 Interruptor da porta - lado esquerdo
$-104 interruptor da igni¢do

$-105 interruptor da porta - lado esquerdo
$-106 Interruptor da ignigdo

S§-107 interruptor da porta - lado direito
S$-110 Interruptor da ignigdo

§-113 Interruptor da porta - lado esquerdo
$-115 Interruptor da porta - lado esquerdo.
S-116 Bateria

5 - iluminagdo interna e circuitos auxiliares

ES-03/84




)

1 2 3 4 5 6 7
B.B.
54.1 SW-GE/RTT .
C-139 g o ome - 54-25 SW-GN
Cc-160 155 SW vl o 87 .' I 54.24 SW-GE
(e 86 R _[- 54-23 SW-RT L
14 13 12 ' --; I » & c.237 A c-238
B8.8. 4——a (q ool e
c-160 c-159 c-188 [ e 859, I }
{ c-102 (TR | s 32108
Relé do ' o I
15-5 SW 16.5 SW T interruptor da ol -{.
cX ignigdo ’ e - {
h - - J
31-22 15-4 Interruptor da Metor da
ventilagdo ventilagdo
BR sw GE forcada forgada
. 31-12BR
@ 31.22BR
| C-112 $-106 54-3 SW-VI
2——0—- 31-12BR al 53-2 SW
31-12BR

C-101
G-102 r({ B.B.
CX g 15.4 SW-GE
-102
s10 . ‘ $-105
51-RT c-101 T
g]r I - o 154 C-240 ,r
c.108 301 SW.GE
r - cm— » '— 1
[} ] S-103 53-2
s-101 Regula §-104 15-1 SW sw Interruptor de
dor | t 154 SW-GE 54-3 acionamento do
' . SW-vI Iimppdor/lai:agio
[ J 30-1 RT do vidro traseirc
1—. - —-
Eio -  Alternador * S-116 . -
fusivel . 31-12 BF
Fio
fusivel
C-135 6
) O 30- RT 0 4 180
7 €113
r 'F' 12 Volts 3
1t =" Motor do limpador
do vidro traseiro G-105
I — l Bateria
1=
c114 c-107 . da ionic
N
Motor de pertida & a1 SW-O'—-E G101 nterruptor da ighicdo
1 2 3 . 4 5 6 7
c-101 c-103 c-112 c-122 c-141
, 14K124 : 14401
14401 i Relé 14401 15K203 !
: ! H . j 31-27 BR 1
i vl o et 1 | 751 GE | IO Jo; 54-3 SW-VI —@ | ©— 54-3SW-V1 Relé
so1RT  —0) | daignicio 1@ 75.1 Ge : CIE— 31-22BR :
! v 75-GE —© | ©— 75-1 GE i 14631 Caixa dos ™
301 RT o ' ‘ 3161 BR fusiveis
' ! I ! @ Radio Paraa 14A584
l T : imassa | 3165 BR c135
30-2 RT-BL '—1:] ! I G-102 ' 16223 14300 Cc-148
' YL | SO-SweE ' 50- SW-GE | 3110 BR )
30-2 RT-BL : : l 14401 Suécia | Motorde | CIO— 30-RT Fusivel na
30-2 RT-BL ! | LT 31338R partida :
: X 30-1 RT ; 30-1 RT : -33 BR {10
30-2 RT-BL —-E] i ' i 14K124 : 30-2 RT-BL—
! 15-4 SW-GE : 15-4 SW-GE i :@_ 31-12 BR t lagor | Fio
LigagBes positivas (1) : fusivel C-149
na caixa E—— 15A- SW-GE Fusivel na
c113 i
C-13 - .
C-102 c-107 14300 8 14401 c-102 30-2 RT BL_{
54-9 SW-GE .
i Reld Para . E 1 Bateria E RT C154 B
14401 : T | i L IO at-sw : °1 30- Relé 54-2 SW-GN Fusivel na.
E G-101 , ! 1440 I 31B-1 BR-WS 568- GE H
| ¥ '8 31B.1 BRWs|__ 568 GE.
) : :C -1 BR
; : Fio 318-2 BR-GE| C.155
! YL C-108 ' fusivel Fusivel
: EI : c-139 usfvel na
1 10K337
: WA ' 14401 568- GE
31-51 BR m | : . c11a c-102 56B- GE
- 31-228R ! ' 61- BL 14301
: I Alternador ; @ 15-6 SW C-158
' $1- RT ' Relé
31-27 BR "‘[ H ) . . SEE C-101 ‘ |
| ! 51- RT Bateria i g] 31 SW 5.4 SW-GE Fusivel na
: 1 .
LigagBes negativas {-) ! I[ 15-5 SW
na caixa 15.5 SW




B.B. B.B. B.B. - T
B.8. B.B. B.8. !
—— 15.4 SW-GE 15-4 SW-GE —ey
— 5.1 SW 15-1 SW
31-12 BR 31-12 BR
B3C- swW
B.B.
__\ gk
" Y161 !
C-162 o 1
) |
54-9 c-154 Yc-
16 15 SW.-GE N
l 53C- SW l ]
c162 Y . 3184 C-236
6 BRWS r
N Reostato do comando
) § dointermitente do
54-2 L3 Jd fimpador do para-brisa
SW-VI SW-GN ca
- Relé do comando do 236
intermitente do 318-2 56B- Gy
54-3 SW-Vi limpador do péra-brisa BR-GE
c122 54-3 SW-VI : 3181
BR-WS
§-110
4.22 54-30 SW ] ]
V.GE 54-3|sw-vi 54-3 SW-VI : o
31-12 BR : )
A - — ,. \
'_ - <0 ¢179 '- Baixas ]
Yeac - 3l cis §15 71 0% cag
-c’—oi/ I OB — Ot LO——— )
0
a ! '
- C-179
%—l
-] i
- '
'
o ’
4 53 []
-0 -04
-do 1 H
r do - 3 !
traseiro - 54 1
. A < c-234 1
Motor do limpador .0 Interruptor das iuzes .
do para-brisa Limpador g_/__ 1 ¥ e do limpador do ;
do péra-brisa ~ 517 ) péra-brisa ! JSR D | :
N Sinaljzagdo d énci f
f - J ma“z_a-z;a&-e acrle‘r_t'e_nma L
8 9 10 11 12 13
C-159 C-180 C-237 C-239
_ c-102 Fusivel na caixa 13 Para a : 14401 18401
conexdo !
/— 56B- GE 155 Sw 49 5w Smasa | TOr— 31:348R g P
15-5 SW =] ds 54.7 SW-BL G-105 : 54-25 SW-GN 1 ! 3
- 30-11 RT 160 54-1 SW-GE/RTT 2 \_
53C- SW ; : RS 14401 4
- Fusive| na caixa 1 03
— 53C- SW 14 ; 5
63-1 SW-GE i 56- WS-SW [
155SW~—foh o} 54.1 SW-GE/RT i 56- WS-SW 54.23 SW-RT
Interruptor | 568- GE 54-24 SW-GE
cier ) dos fardis | s6A-ws | T T T mmmmmeees
2 Fusivel na caixa \ 15-3 SW-BR 54-24 SW-GE Interruptor de
15 i 54-23 SW-RT do limpador/la
30-4 KT 154 SW-GE ) 54-1 SW-GE/RTT vidro traseiro
30-20 RT - q@-— X
15-4 SW-GE }’@ 54 7sw e I T-240
'C 62 Interrupltur_d<; motgr 17K400 .
) da ventilagdo forgada :
3 Fusivel na caixa 16 14401 54-3 SW-vi —@ H
s 53-25W - —© i [§
3’— 0-11 RT 5 : - :
154 SW-GE —@h iS5} gj_g SMI 31B- BR-WS ¢-238 Conjunto das I
————— 53- GN traseiras - lado§
c-179 54-3 SW-VI C-241 4
8 14401 538- RT 14401 ?
15-1 SW ; 5424 SW.GE | ) B
R ! otor do limpa- &
_?j— 56B-2 GE 53C- SW : 54-25 SW-GN dor do vidro B
— 56- WS-SW H traseiro !
54-2 SW-GN Interruptor das luzes e do ! 54-23 SW-RT
9 58- GR limpador do péra-brisa Motor do :
31-12BR c236 aquecimento |
568-1 GE 303RT ' . :
568-1 GE 31B-2 BR-GE | : 54-24 SW-GE
1 '
Resistencia | 14401 ; 54-23 SW-RT
10 flo corr]ando do i @* 54-9 SW-GE —
intermitente e N O
Interruptor das luzes e do do limpador ! [[— 54-3 sw-v1 :
~— 54-31SW-RT limpador do pdra-brisa do péra-brisa ' vidro traseird kY




15 16
568- GE
53C- SW
B.B.
(_ B.B.
9
Y c-101 c-101
.2 RT- 30-2
30-2 RT-BL. o

,L C-148

LOCALIZACAO DAS LIGACOES A MASSA -

G-101 Bateria

A G-102 Coluna ‘A’ - lado esquerdo
G-105 Luzes traseiras - lado esquerdo
G-107 Motor do limpador do péra-brisa

LOCALIZAGAO DAS JUNTAS SOLDADAS

$-101
B S-102
S-103
S-104

Motor de partida

Alternador

Interruptor da porta - lado esquerdo
interruptor da igni¢éo

Motor do
lavador do
péra-brisa
]I Relé do lavador A
dos faréis
c-J246
53-1
SW-GE
31-12BR -
i A c-247
i ba ]
[ ] []
==
Motor do
lavador dos
faréis
l 15 16
124 C-243
W-VI 14401
;W:VI 53- GN
538- RT
3R 54-3 SW-VI
GR-GE
SW-GE @ 3112 BR
W 318-1 BR-WS
BSR Motor do limpador
do péra-brisa
"""" C-244
namento 14401
r do '
Paraa ' R
conexio | CI)—31-12BR
4 massa I
- g»— 31-12 BR
14K124 G107 '
13K081
- 54-3 SW-V! C-245
" 53-2 8W 14401
53C- swW
17K400 " Motor do lavador
do péra-brisa
53-2 SW C-246
54-3 SW-VI 13K081 ! 14401
| 531SW-GE —® | ©— 531 SW-GE
24 !
Caixa dos fusiveis
BR C-247
 SW-GE 13K081
63-1 SW-GE
- 31-12 BR
do Motor do lavador
dos fardis

S-105 Interruptor da porta - lado esquerdo
S$-106 Interruptor da ignicdo
S-110 Interruptor da igni¢do
S-116 Bateria
C
D
E
F

6 - sistema de Ventilacé‘o e

lavador do para-brisa’




o 31-SW-O - 2 G-101

3 4 5 6 7
$107 g——
31-7 BR
49- SW
C-159
13
c159 C158 Com
102 N ST
‘Relé do interruptor
15 5 SW I da ignigdo £8-2
B.B. ’ GR-RT
31-22
B8R
c-112
_Q--0————31228R ——\l
106 154
G-102 s SW-GE
C101
s-102 ‘ C-156 J\
51 RT
51 RT | c.10_1T 10
51- ' 154
RT C~108 301 swGE C156
- - RT - 30-3 RT c-179
ro= . A ———y :
' §-103 — 30-3 RT r Lanternas
8101 = — e — 58 O
| ] | 56/
| @ I}:g%‘:- | S04 t 8 53C . 3115 [30 - 5;‘ GR *18 .o
. 30 154 SW-GE | :'_L 0: | : 58 c179 |86 ! 83—5'
L. S L 301 RTT Lavador ¥—.7 | L ' osi’_,s
! Alternador P S —l : - 854 <o
L S-116 07 . |__ el o'SH
Fio l. - [] / s H V-
fusive Fio I R o 4R
C-135 fusivel IH(SO) ,_L‘ l
0y
[o 30-RT S 31B2) Buzina ——/,‘_--H
.’,’ T Luzes 1 ' -1
r -F' I .—I Ind, de direc, | 2)——‘ i
1 7= % 12 Volts _ .
] = . ' i 49AT ¢
Bateria 54¢ . ! \
—— - e — R v
s s — 1 Interruptor das luze; edo l i'_,- L
o ¢ fimpador do péra-brisa - l
g Li= oror i s S
Motor de partida c14 - L. — o

Sinalizagdo de

1 2 3 4 5 6 7
C-50 c-101 c103 c112 c-135
14401 15K203
! . : IO 31278R
14401 ! Relé Do interruptor ! ' 14401 Motor da
e VI | REE o | IO orman | b
. ,
- o433 30-1 RT—][: ; Nﬂ_ ! & Radio Paraa | :I@_ 31-51 BR
1 -33 SW-RT ! A . conexdo 14AE84
2 318-62 BR-SW 301 AT —f] | @ : amassa | I s1-658R
3 31850 BRWS - I 50- SW-GE { 50-SW.GE | G102 7 15223
4 318-58 BR-SW . . ‘ - !
3 302 RT-BL —{0] | B ]]I. | ! :I@-— 3110 BR
6 54-12 RT-WS : i 30-1 AT b 30-1 RT : 14401
7 : 30-2 RT-BL L ] ' T} 3133 BR
8 318-57 BR-RT 30-2 RT-BL i | K 15-4 SW-GE f 15-4 SW-GE . 14K124
9 |of— 56A-3BL-WS s02RTeL ] | . ' IO 31128R c139
|10} 58-6 GR'GN : : ) )
4 Na coluna da diregdo
14401 LigagGes positivas (+) I
na caixa Rels
oy €102 ' 107 \ 14301 c113 14300
2| 31857 BR-AT 14401 ! ":‘Eé ' Bateria | c] 30- RT
3 1-3GN ’ o ' . H 3
4 |ot- 61-8L . Para G-101 | 19— 3r-sw ‘ c-156
3|op R-swGN P X ' : 14401 58- GR
L- SW-WS i \ 58-GR
7 64-10 BL-GN il v 1 D OB
8 ot 54-4 SW-GE +54-32 SW-GE o T . Fio T
9]of- 54-11 BL-SW 1 i c-108 fusivel ’
10|o1-318.60 BR-GN S , 10K337 1555w |
n 31-13 BR 31-51 BR ! , 15-6 SW
\!2|=}- 58-6 GR-GN 31-22 BR 1 B I ' 61- BL c114 14301
i I v 51-RT C-159 -
31-27 BR o é]t_ ) .
- _-@ P Alternador : 51-RT Bateria .@ O] 31-8W 155 sw
Modelo Ghia ! 185 sw
Para demais modelos, ver " Ligacéies negativas (=) .
figura 7 em “’Descri¢do’’ n;gcgixa 9




8 9 : 10 1 12 13
e 58-16 GR-SW ma—e 58-16 GR-SW
30-35
31.7BR 31.7 BR
54-4 SW-GE
54-32 SW-GE =
49-
sw
54-4
SW-GE
. . . o
Painel dos instrumentos

31B-53 BR-SW
31-63 BR
t t
;’; ?L;l:;%:sf 31852 BR-BT
naitiplas 318-54 BR-WS 2
e 31B-55 BR-GE
s118 1
. — 31-52 BR
—-———-P -{ C-250 31-54 BR
54 C-181
31B-63 31-63 B
BR-GE 1
Indicador do ) S-108
: blaixo nivel de ¥ ' .
6lea no carter (] J
¥ c-254
-
c-18¢
Indicador do Indicador do & g
i baixo nivel d : "
'h}zl:icc’i:glgl do 4gua no r:ssr\e/a- Im.iu:ad?r de Indicador de d
N . . baixo nivel de da pastitha o
refrigeragdo tério do lavador combustivel ! jo]
no sistema do para-brisa stivel freio esquerdo
8 9 10 11 12 13 14
C-183 - X
c-161 Fusfvel na caixa Cc-249 C-250
14300 154 SW-GE °
' e B B s4-17sw
DC 30- AT 16-4 SW-GE &
CrS i 14401 o4
Fio C-162 Fusfvel na caixa 16 ) 14401
14401 I fusivel 154 SW-GE 54-3 SW.V| ; (11 58-16 GR-SW
B B2 awvi . I 3128R 2
:@_ 15A- SW-GE . 3
[ 4
c17e paraa ! , 5|5\~ 31B-64 BR-GE TS
14401 14401 conexdo | 6 318-63 BR-GE
' VER C-102 imassa | IO BR 7 31B-55 BR-GN
' - 16-1 SW G-104 8 318-54 BR-WS
: 155 SW 53C- SW . 9 318-52 BR-RT
, 56- WS-SW ! 15865 10 31-53 BR
| 54-2 SW-GN 1 N 11 31B-563 BR-SW
| 58- GR | 12 31B-58 BR-SW
. VER C-101 31-12BR 13 31B-57 BR-RT
' 154 SW-GE 30-3 RT C-184 14 31B-59 BR-WS
: 318-2 BR-GE 15 31B-16 BR-GN
] 10 16 318-62 BR-GE
| na caixa Interruptor das luzes/ . 14401 17 54-33 SW-RT c-262
. 58-2 GR-RT limpador do péra-brisas H 18 54-32 SW-GE
58-4 GR-RT Paraa_ ! (:r@-— 31-30 BR 19
. c-181 14401 canexdo : 20 30-35
! na cai amassa | E:©_ BR 21 O
Xa - .
12 gg_wgzw G-103 | @3 31.7 BR [ = |
' cE—{5431 Sw-RT - WS- ‘
(l;;tserruptor 56B. GE :
— =" lanternas 56A- WS .
| na caixa 13 16-3 SW-BR Médulo de avisos
, 49- sw

54-7 SW-BL




15 16

~—— 58-16 GR-SW

LOCALIZAGAO DAS LIGAGOES A MASSA
— 31-7BR
G-101 Bateria
A G-102 Coluna ‘A’ -lado esquerdo
G-103 Farol, lado do motorista
G-104 Farol dianteiro, lado do passageiro
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carroceria e funilaria

[l descricao

A carroceria dos vefculos Escort incorpora me-
lhoramentos quanto a seguranca, reducdo de
peso, estabilidade e protecdo contra a corrosdo.

Atencdo especial foi dispensada também gquanto
a eventual necessidade de manutencdo e reparos,
objetivando reduzir ao minimo os custos decor-
rentes dessas operagGes; um novo sistema de
reparo de componentes da carroceria foi de-
senvolvido, bem como a liberacdo de compo-
nentes e painéis parciais para reposicao.

Assim, somente a utilizagdo de pegas originais
e a observincia dos procedimentos recomen-
dados permitirdo a execucdo dos reparos de
acordo com os padrdes de qualidade exigidos
de nossos Distribuidores.

Devem ser rigorosamente observadas as instru-
cOes relativas a Iocallzacao das linhas de unido
dos painéis parciais, em dreas de concentragdo
de carga — longarina dianteira, saia do péra-la-
ma, etc. — constantes em cada capl’tulo.

Basicamente as linhas de unido dos painéis de
um vefculo sdo determinadas pela forma da
carroceria e dos componentes. mecanicos adja-
centes, tais como motor, transmissdo, suspen-
sdo, etc. Portanto, as substituicdes de painéis
parciais em velculos avariados por acidentes,
deverdo se limitar as secdes da carrocerla cuja
estrutura ndo tenha sido afetada quanto & resis-
téncia e seguranca.

Para o reparo de componentes da estrutura,
tais como longarinas, avental do péra-lamas, etc.
é indispensavel a utilizacdo de gabarito (fig. 32),
a fim de restabelecer a forma e dimensionamen-
to originais.

Sempre que as operagtes forem efetuadas cor-
retamente, com a utilizagdo de painéis parciais,
serdo obtidos os mesmos niveis de resisténcia
e seguranca de um veiculo novo. Numerosos
testes de resisténcia a choques tém provado que
as reparagdes com painéis parciais proporcio-
nam niveis equivalentes aos conseguidos com
painéis completos. :

“Assim, a divisdo adequada dos painéis externos,
para efeito de reparos, em se¢des conveniente-
mente delimitadas, representam uma reducdo
considerdvel nos custos dos reparos, uma vez
que diminuem também os tempos de mdo-de-
-obra.

[

Os reparos de funilaria somente apresentardo
niveis ideais de acabamento e qualidade técni-
ca quando da utilizacdo dos processos opera-
cionais, equipamentos e ferramentas especiais
adequadas — equipamentos pneumdticos, de
solda a ponto, solda MIG, etc.

O alinhamento da estrutura dos veiculos danifi-
cados por acidente pode ser facilmente verifi-
cado, sem a necessidade da remog¢do de compo-
nentes, através de 5 furos piloto de alinhamen-
to, existentes no assoalho. Esses pontos permi-
tem a variacdo do alinhamento dos painéis,
possibilitando uma répida avaliacdo da exten-

‘s§o dos danos causados por acidente.

Observar rigorosamente as dimensOes indicadas
(fig. 186) quando da verificagdo do alinhamen-
to da carroceria.

Como a maioria dos reparos de funilaria envolve

- a soldagem de componentes, é recomendado o

uso de solda a ponto ou, em alguns casos, da
solda em atmosfera de gas inerte — MIG —, a fim
de limitar a0 minimo possivel a exposi¢do dos
painéis ao calor, evitando-se, assim, a possibili-
dade de sua deformagdo.

E absolutamente recomendavel que a recupera-
cdo dos componentes da estrutura seja feita a
frio, sempre que possivel, a fim de evitar altera-
¢des na estrutura do material, produzidas por
calor em excesso, com conseqliente diminuigio
da sua resisténcia.

Quando absolutamente indispensével, o endi-
reitamento poderd ser feito com aplicacdo de
calor, a uma temperatura nunca superior a
800°C.

Quando for recomendada a aplicacé’o de solda a
ponto, em locais ndo acessiveis aos bragos do
equipamento, a jungdo das chapas deveré ser fei-
ta furando-se a chapa externamente e aplicando-
-se solda MiG no furo.

Ao se efetuar reparos pelo processo de solda
MIG, é indispensavel desligar a bateria e o al-
ternador do veiculo, sob pena de danificé-los.

cuidados espec|a|s

Durante as operacoes de soldagem remover o
reservatorio - e tubulagdes do combustivel, e
gualquer outro material inflamédvel, os quais
deverdo ser mantidos afastados do local.
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fig. 1
painéis parciais substituiveis

Ao executar reparos na coluna dianteira, traves-
sa dianteira do teto, soleiras das portas, ou pai-

nel traseiro, remover ou afastar os chicotes de

fios que percorrem esses componentes.

Ao reposicionar os chicotes, cuidar que os
mesmos fiquem dispostos corretamente, de acor-
do com o roteiro original, conforme descrito no
grupo 36 — instalacdo elétrica e circuitos de pro-
. tegdo.

Os mesmos cuidados deverdo ser observados
com relagdo as mangueiras de dreno, localiza-
das nas colunas dianteiras, painel intermedia-

et
|
!

il

d
e
i

rio do teto, coluna traseira e entre os painéis
laterais interno e externo, nos veiculos equipa-
dos com teto solar.

estrutura absorvente de impactos

As se¢Oes dianteira e traseira da carroceria do
veiculo incorporam zonas de absorgdo de impac-
tos, ou seja, zonas deformdveis progressiva-
mente, as quais proporcionam uma protecdo
adicional aos ocupantes do veiculo. Esta carac-

teristica, combinada-a estrutura restante do as-
soalho, constitui um tipo de carroceria mono-
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bloco com extraordinarias caracteristicas de se-
guranca e absorcdo de impactos.

Em um choque frontal contra uma barreira s6-
lida, a 50 km/h, esta estrutura absorvente de
impactos ‘‘encolhe’’ cerca de 600 mm; a desa-
celeragdo média do choque é de 20 g, exata-
mente, 0 que representa uma Otima protegdo
aos ocupantes com os cintos de seguranca co-
locados. A secdo dianteira absorve uma forcga
de impacto de 32 toneladas, resultante do cho-
que a esta velocidade.

Quando do impacto, o compartimento de pas-
sageiros suporta uma carga maxima de 18 to-

neladas, sem qualquer deformacdo aprecidvel.

Assim, é fundamental que as . caracteristicas
dimensionais e de resisténcia, originais, sejam
mantidas apds 0s reparos.

Quando da substituicdo de componentes solda-
dos, faz-se indispensdvel a utilizacdo dos pro-
cessos e técnicas de soldagem recomendados.

As pecas relacionadas na tabela a seguir sdo as
mais freqientemente danificadas em acidentes.
S3o indicadas as opgdes de reparo e as pecas que
suportam carga.

peca opcdo de reparo suporta carga operacdo namero
painel dianteiro substituicdo parcial sim 44 224 5
travessa dianteira troca completa sim 44 274 4
saia do péara-lama substitui¢do parcial 4 sim 442765
Zalign%c;r?ggac-il i?:\r:’?eira troca completa sim | 442834
painel da soleira substituicdo parcial sim 44 475
painel lateral traseiro “substituigdo parcial sim 44 514
painel lateral dianteiro substituigdo parcial sim 44 515
painel da caixa da roda troca completa sim ' 44534 5
painel traseiro troca completa sim 446425
assoalho do porta-mala troca completa sim 44 654 4
e ————

E] verificacdes e reparos

juntas soldadas

As juntas soldadas sdo usadas largamente na in-
dustria automobil istica.

Em uma carroceria monobloco, os elementos
estruturais em que se apoiam as unidades de
transmissd@o e suspensdo, sdo soldadas a carro-
ceria mediante conjuntos e pecas. Cada con-
junto e pega — inclusive os painéis externos —
sdo projetados para oferecer uma protegdo
méaxima em caso de acidente. Portanto, é mui-
to importante que sejam mantidas as caracte-
risticas estruturais originais das dreas reparadas.

As soldagens, particularmente em componen-
tes que suportam carga ou que contribuem pa-

ra a resisténcia do conjunto, devem obedecer
rigorosamente a certos requisitos, assegurando,
assim, a sua adequada qualidade.

métodos de soldagem
solda a gas — oxi-acetilénica

Com este método soldam-se chapas por fusdo
do material de liga — vareta de solda — com uma
chama oxi-acetilénica.

A desvantagem da soldagem oxi-acetilénica é a
enorme tensdo criada, decorrente da contragdo
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da chapa, com sua conseqliente deformagdo e
eventual necessidade de endireitamento poste-
rior.

solda a ponto

No processo de solda a ponto — resisténcia elé-
trica — a temperatura de fusdo nos pontos de
solda é alcancada imediatamente, em decorrén-
cia da utilizacdo de corrente elétrica, ligando os
componentes a pressdo. Neste processo, € in-
dispensavel que algum dos diversos tipos de bra-
co do equipamento tenha acesso aos pontos
de solda.

solda em atmosfera de gas inerte — MIG

A base deste método de soldagem é a fusdo do
material de solda — arame — em uma atmosfera
de gés inerte, de maneira que todo o processo
de soldagem ocorra sem contato com o oxigé-
nio. Sua vantagem consiste em diminuir consi-
deravelmente a tensdo de contracdo e, conse-
giientemente, a deformacdo.

Devido & pequena quantidade de calor gerado
durante a soldagem, ndo é necessdrio, em prin-
cipio, retirar as pecgas adjacentes, sensiveis a
altas temperaturas.

Na industria automobilistica, tanto em Producdo
como em Servic¢o, este tipo de solda é utilizado
com muita fregliéncia.

cuidados especiais

Dos métodos de soldagem descritos, o principal,
em funilaria, é o de soldagem por resisténcia —
solda a ponto.

Para a obtencdo de uma adequada unido das cha-
pas, no processo de solda a ponto, os seguintes
itens deverdo ser considerados:

e aproximacdo do contato entre os dois ou mais
painéis ou flanges;

e espessura da chapa;

e pressdo de contato dos bragos; usar, sempre
que possfvel, bracos mais curtos, para conse-
guir uma adequada pressdo de contato;

e manter os painéis com as superficies limpas
de corrosdo, pintura, graxa e Oleo;

e antes da solda, aplicar primer solddvel anti-
corrosivo;

e corrente de alimentacdo;

e tamanho — didmetro — e espagamento dos
pontos de solda.

O ponto de solda deve ter um didmetro mi-
nimo de 3,6 mm; o espaco entre os pontos de
solda é, em geral, de 25 a 35 mm. Entretanto,
é recomendavel observar sempre o mesmo
espagamento da montagem original. Posicio-
nar o ponto de solda no centro da borda de
assentamento do painel.

solda de painéis parciais

Dois s3o os tipos de soldagem mais utilizados
em painéis parciais: soldagem sobreposta (fig.
2) e soldagem a topo (fig. 3). Ambas se aplicam
indistintamente a painéis externos.

fig. 2
soldagem sobreposta

A soldagem a topo é possivel em componentes
metalicos internos sempre gue a espessura da
chapa ndo seja reduzida com o lixamento final
das superficies.

fig. 3
soldagem a topo
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A soldagem a topo ndo é recomendada para
reparos parciais das saias dos pdara-lamas, ja que,
neste caso, o lixamento final das superficies

das chapas ird inevitavelmente diminuir a espes- .

sura das mesmas.

testes

Realizar teste de cisalhamento nas soldas, com
o auxflio de talhadeira ou chave de fendas, pa-
ra verificar sua resisténcia minima, que depende
da espessura do metal.

Os pontos de solda sdo satisfatérios se o painel
ndo se separar nas soldas durante o teste de ci-
salhamento (arrancamento).

Colocar a chave de fendas entre as chapas solda-
das, em varios pontos, e forcar cuidadosamente
as dreas soldadas para avaliar a sua resisténcia.

Uma soldagem estard defeituosa se apresentar
sinais de queima, porosidade ou trincas. Os pon-
tos de solda defeituosos deverdo ser brocados
e refeitos com solda MIG.

A tabela a seguir mostra os didmetros minimos
dos pontos de solda, de acordo com a espessu-
ra da chapa:

espessura didmetro minimo
da chapa do ponto de solda
(mm) (mm)

05 —-0,79 3,6

08 —-0,99 4,0

10 —1,24 45

1,25~ 1,59 50

16 —1,99 5,6

20 —249 6,3

R N

pontos de fixagdo
dos cintos de seguranga
Quando a coluna ““B” for substituida, a solda

deverd ser cuidadosamente verificada, a fim de
assegurar a sua satisfatéria fixagdo.

)

fig. 4

fixagdo do cinto de seguranca na
coluna “B""

Verificar as porcas de fixagdo dos cintos ao as-
soalho, bem como o proprio assoalho e demais
componentes, em um raio aproximado de 100
mm ao redor dos furos.

unides soldadas a latao

Algumas unides da carroceria (fig. 5) sdo feitas
com solda a latdo, cujo ponto de fusdo é mfe-
rior ao das pecas a serem soldadas.

Antes da operacdo de solda, ¢ indispensavel lim-
par cuidadosamente as superficies de unido. A
solda a latdo, com ponto de fusdo acima de
500°C, é propria para as partes que suportam
maiores cargas.
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unioes soldadas a latédo

vedacédo e preveng¢do anticorrosao

Apb6s executados os reparos, é indispensavel a protecdo eficiente dos componentes, no mes-
aplicagdo cuidadosa dos materiais de protecdo mo nivel do veiculo novo. A espessura da cama-
adequados para cada caso, a fim de assegurar a da de material varia de 0,04 a 0,05 mm.

S
il

W

“ protecdo da parte inferior

prézincagem I ocacor de flanges dobrados L G2 carvoceria com PyC

te inferi 5 — . .
dacarrocerla D 7ccarmeneos por pecras para a5 Gavidades

fig. 6
carroceria protegida
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Para uma efetiva prote¢do contra a corrosdo e
perfeita compatibilizagdo com os materiais usa-
dos em Producao, as correcOes em Servigco de-
vem ser executadas exclusivamente com os ma-
teriais recomendados, seguindo rigorosamente os
procedimentos preconizados.

Faremos menc¢do unicamente aos materiais es-
- pecificos a prevengdo contra a corrosdo libera-
dos para reparos em Servigo; quanto aos demais,
de uso geral, como thinner, primer convencional,
massa répida, tinta para retoques, etc. serdo omi-
tidos, por serem conhecidos e comercialmente
disponiveis no mercado.

primer para solda —
especificagdo Ford SKM 99J9619-A

Usado principalmente como primer anticorrosi-
vo para painéis prensados antes da montagem,
ou soldagem, pode ser aplicado por pulveriza-
¢do airless, ou com pincel.

Para pulverizagcdo, a viscosidade deve ser ajusta-
da para 20 a 30 seg/4mm/25°C, com a adi¢cdo
de thinner apropriado.

Apos 15 minutos & temperatura ambiente, o
material estard suficientemente seco para o tra-
tamento normal dos componentes de chapas
metalicas.

primer de alta camada para reparos de
lascamentos por pedras —
especificagdo Ford SKM 99J9589-B

Indicado para o reparo de dreas da carroceria
tratadas com material semelhante durante a
Producdo; resistente a impactos de pedras, evita
o lascamento da camada protetora. Pode ser
aplicado a pincel, ou pulverizado.

E fornecido na viscosidade indicada para o uso.

material de protegdo da parte
inferior da carroceria — :
especificagdo Ford SKM 5G9504-A

Composto de protecdo de secagem ao ar é usado
para reparos da parte inferior da carroceria.

Recomenda-se a sua aplicacdo por pulverizagdo
convencional.

cera para a parte inferior da carroceria —
especificacdo Ford SKM 7C9552-B

Agente de prevencdo contra a corrosdo, forma
uma camada durdvel, altamente impermeédvel a
dgua, e com elevada resisténcia & acdo do sal.
L

E recomendada principalmente para a prote¢do
da parte inferior do velculo e pontos escondidos
da carroceria.

O material se adapta a todos os tipos de pulveri-
zacdo.

cera anticorrosiva para cavidades —
especificagdo Ford SKM 7C9550-A

Agente anticorrosivo contendo solventes, forma
uma camada flexivel com excelentes proprieda-
des de protecdo.

Recomendada especialmente para a prote¢do de
cavidades da carroceria contra a corrosdo, é tam-
bém indicada para 4reas escondidas onde tenham
sido executados reparos de painéis.

O material pode ser pulverizado com pistolas
pneumdticas de sucgdo.

vedador de jungdes de painéis —
especificacdo Ford SM 4G4650-A

De secagem ao ar, ¢ indicado para vedar costuras
internas da carroceria que receberam primer, ou
tenham sido pintadas. .

primer/filler 2k —
especificagdo Ford SKM 99J9611-A

Primer/filler de dois componentes — 2k — de
secagem ao ar, para reparos em Servico, é apli-
cado antes das camadas de acabamento, a super-
ficies pintadas e lixadas, ou a superficies que re-
ceberam aplicacdo de primer, de filler, ou que
tenham sido lixadas até a chapa nua. O primer/
/filler 2k s6 é usado com o endurecedor apro-
"priado — solugdo aditiva para primer/filler 2k;
usar de acordo com as instrugoes da embalagem.

solugdo aditiva para primer/filler 2k ~
especificagdo Ford SKM 99J9612-A

Solucdo aditiva a ser usada com o primer/filler
2k acima descrito.

A perfeita aderéncia desses materiais s6 € conse-
guida seguindo-se cuidadosamente o processo de
aplicagdo recomendado. Quando aplicados cor-
retamente, sobre superficies limpas e secas, pro-
porcionardo uma eficiente e duradoura protecdo.

tratamento anticorrosivo para cavidades

Toda vez que os reparos executados na carro- -
ceria envolverem, também, cavidades protegi-
das com cera (fig. 6), esta deve ser reaplicada
apos o reparo da chapa.
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As cavidades deverdo ser limpas, com o auxi-
lio de ar comprimido, e os residuos de solda,
perfuracoes, etc., eliminados.

A aplicagdo de cera para cavidades na caixa da
soleira das portas devera ser feita através do furo
existente na parte posterior da carroceria, junto
a caixa da roda traseira. Apds a aplicacdo da ce-
ra, fechar o furo com o tampdo de metal ade-
quado (fig. 7), provido de vedador para juntas
metélicas.

fig. 7
localizagdo do tampao metalico

Certificar-se de que os drenos de dgua, estampa-
dos nos painéis das soleiras, ndo fiqguem obstrui-
dos pelo material anticorrosivo.

reparo de painéis

Dependendo do tipo de avaria, a recuperacdo
de painéis de acesso relativamente féacil poderd
ser preferivel a sua substituicdo.

aberturas de acesso aos
painéis externos

Para o eventual reparo de painéis de dificil aces-
s0, ao invés da sua substituicdo, sem cortar os
painéis adjacentes:

1. Remover a pintura da area avariada, deixan-
do a chapa completamente limpa; marcar
a zona avariada

2. Com o auxilio de equipamento de solda a
ponto, provido com dispositivo especial
para soldar pinos, ou com uma pistola espe-
cial, soldar varios pinos no painel, dentro
da zona demarcada, segundo a amplitude
da avaria (fig. 9)

equipamento de
solda a ponto

pistola para
solda de pinos

fig. 9
solda de pinos

3. Utilizando um martelo de tragdo, com um
mandril adaptado, puxar a d&rea avariada
do painel (fig. 10).

Remover os pinos soldados e lixar a area

fig. 10
martelo de tracdo, com mandril
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4, Equalizar as tensdes do painel aplicando a
ferramenta de tracdo com elétrodo, nos
pontos necessarios; aquecer e puxar o pai-
nel (fig. 11)

flg 11
ferramenta de tracdo, com elétrodo

Em muitos casos, as se¢Oes dobradas ou defor-
madas de painéis e travessas podem ser endi-
reitadas, com o auxilio de equipamento hidrau-
lico de compressdo ou tragdo (fig. 12).

Este equipamento elimina a necessidade de troca

de componentes de dificil substituicdo, desde

que as caracteristicas originais de resisténcia e
seguranca sejam mantidas.

«
KL '-
2!

fig. 12

equipamento hidraulico de compressdo

\ L7
Laps é

substituicao de painéis
parciais

A troca parcial de um painel é permitida somen-
te em pontos da carroceria que ndo suportam
carga.

E indispensdvel seguir as linhas de corte exata-
mente conforme recomendado, para assegurar
que a resisténcia da carroceria nao venha a ser
afetada.

completos

Nos casos de avarias maiores, ou quando a par-
te atingida compreender componentes estrutu-
rais ou reforgos, ou ainda quando se tratar de
painéis duplos, de dificil recuperacdo, recomen-
da-se a substituicdo do painel completo.

A tabela constante 3 pagina 3, relaciona as op-
¢Oes de reparo e pegas que suportam carga.

remocdo dos painéis avariados

1.Com o auxilio de uma talhadeira, pneu-
matica ou manual, cortar a parte avariada,
cuidando para ndo deformar as pec¢as adja-
centes (fig. 13)

fig. 13
remocédo do painel do teto

2. Remover as abas do painel, remanescentes;
nos painéis sobrepostos, perfurar os pontos
de solda (fig. 14)

fig. 14
remocao dos residuos de chapa
e furagdo dos pontos de solda
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3. Endireitar e alinhar os flanges de solda

4. Esmerilhar os pontos de solda e lixar ambos
os lados dos flanges até limpa-los completa-
mente (fig. 15)

fig. 15
esmerilhamento e extracdo dos
pontos de solda com lixadeira

instalagdo dos novos painéis

1. Com uma lixadeira ou uma escova rotativa
de arame, limpar as abas de solda dos novos
painéis, até que suas superficies fiquem bri-
lhantes, em ambos os lados. Tal procedi-
mento assegura uma eficiente solda a ponto

fig. 16
abas de solda

2. Caso as pecas venham a ser pintadas antes
de instaladas, cobrir previamente as abas
com fita adesiva

3. Com um pincel, aplicar primer soldavel nas
unides carroceria/painéis de reposi¢do, para
evitar corrosdo (fig. 17)

fig. 17 :
aplicacdo de primer soldavel

4. Posicionar o painel no veiculo e manté-lo
em posicdo por meio de prendedores ade-
quados; alinhar as bordas com os painéis
adjacentes, distribuindo cuidadosamente as
folgas entre painéis, de maneira que figuem
coerentes com as existentes entre os demais
painéis do veficulo.

Quando necessério, efetuar o rebaixo para
sobreposicdo dos painéis, utilizando uma
ferramenta adequada (fig. 18)

rebaixo para
sobreposicdo de chapas

fig. 18
instalagdo do painel

posicionamento do painel

5. Fixar o novo painel soldando-o, sempre que
possivel, a ponto. Ha vérios tipos de bracos
de elétrodos, de diferentes desenhos, para
esse fim.

Assegurar-se de que os pontos de solda fi-
guem devidamente aplicados através de am-
bas as abas.

10
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Para evitar a queima da pintura de é&reas
adjacentes, os demais processos de solda —
MIG e oxi-acetilénica — deverdo ser limita-

dos exclusivamente a operacdes onde é ab- .

solutamente impraticdvel o uso de solda a
ponto. '

Remover todo material inflamavel das pro-
ximidades da zona de solda, e manter sem-
pre & mdo um extintor de incéndio, para
maior seguranca da operacgdo

(

O\

solda a ponto

fig. 19
fixagdo do painel

{
solda oxi-acetilénica

6. Com uma lixadeira portdtil lixar as areas
soldadas, retirando o minimo material pos-
sivel, para ndo enfraquecer as juntas (fig.
20)

fig. 20
lixamento das areas soldadas

7. Nivelar a superficie com solda de enchi-
mento — estanho.

Antes, limpar as emendas a serem preen-
chidas com solda, removendo os vestigios
de tinta e sujidades, com uma escova rota-
tiva de aco.

|
limpeza da emenda —

fig. 21
nivelamento da superficie

lima de funileiro % fresadora circular
fig.-22
acabamento de areas soldadas

Aplicar pasta de solda nas &reas a serem
preenchidas e, a seguir, o estanho, com o
auxilio de uma espatula de madeira, con-
veniente.

Mover o macarico de modo a evitar a for-
macdo de bolhas no estanho, o que ocasio-
naria a retragdo posterior do material e apa-
recimento de crateras, ap0s a pintura.

Limpar os residuos da pasta com uma es-
topa.

A solda de enchimento possui uma grande
variedade de aplicagbes, desde o nivelamen-
to de superficies irregulares, até a restaura-
¢d0 de bordas e contornos

apliéégﬁo de solda

8. Executar o acabamento final. Existem vé-

rios métodos de acabamento dos conjuntos
soldados: lima de funileiro, lixadeira, es-
meril, fresa, etc.

Realizar estas operagdes cuidadosamente,
evitando que se produzam deformacdes lo-
cais

ES-03/84
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9. Aplicar primer/filler 2k nas costuras e abas

10. Executar a vedacdo. Virios materiais sdo
utilizados para vedacdo, desde compostos
de baixa viscosidade, até fitas de material
sélido.

E importante aplicar sempre os vedadores
corretos, bem como utilizar o que melhor
se adapte & aplicagdo, que pode ser por
deposicdo, pulverizacdo ou a pincel.

Uma vez aplicado o vedador, testar a sua
eficiéncia — prova d'dgua

fig. 23
aplicagdo de material vedador —
por deposicdo

Apés . efetuados os reparos, todas as pecas no-
vas ou secOes de reposicdo deverdo ser pro-
tegidas com revestimento protetor, confor-
me indicado na figura 6, de maneira a ficarem
no mesmo nivel de protegcdo da peca origi-
nal. :

precaugoes de saiide e seguranca

E indispensdvel que as regulamentagOes de sau-
de e seguranga sejam conhecidas e sempre ob-
servadas. Algumas normas gerais sdo menciona-
das a seguir:

primers, ceras anticorrosivas e
protetoras, fillers, thinners, etc.

Estes materiais ndo sdo nocivos a salde desde
gue observadas as normas de Higiene e Seguran-
¢a preconizadas para o local de trabalho, além
dos seguintes procedimentos:

e contatos com a pele e os olhos devem ser
evitados pelo uso de protecdo apropriada;

e respingos nos olhos devem ser imediatamen-
te lavados com agua fria durante 15 minu-
tos, consultando-se, a seguir, um médico;

e o efeito de contatos inevitdveis com a pele
deve ser minimizado por lavagem regular;

e deve ser evitada a inalagdo de vapores ou né-
voas. As pulverizagbes ndo devem ser feitas
em ambientes pouco ventilados ou dentro de
um veiculo fechado. Quando n3o for possi-
vel uma ventilagdo adequada, os operadores
deverdo usar equipamentos adequados de
protecdo respiratoria;

e deverdo ser observadas as orientagbes sobre
salde e seguranca contidas nas embalagens
dos materiais.

solda e corte

Quando exposto ao intenso calor de uma cha-
ma, ou a solda elétrica, a maior parte do mate-
rial de prevencdo contra a corrosdo podera libe-
rar fumaca e gases nocivos a satide.

O cumprimento das normas de saldde e seguran-

- ¢a exige observagdo das seguintes diretrizes:

e embora a maior parte do material de preven-
¢do contra a corrosdo ndo seja classificado
como altamente inflamdvel, deverd haver, em
lugar de facil alcance, um extintor de incén-
dio apropriado para os materiais envolvidos;

e sempre que possivel, o material de prevencédo
contra a corrosdo deve ser removido de 4reas
a serem cortadas ou soldadas. Cera e mate-
rial de protecdo da parte inferior da carroce-
ria também podem ser removidos com o uso
de espdtula ou escova de a¢o; recomenda-se,
entretanto, a utilizacdo de soprador de ar
quente, semelhante ao usado para colocar piso
de vinil, para pré-amolecer esse material.

Se for necessdria uma remocgdo completa da
cera e do material de protecdo da parte infe-
rior da carroceria, é essencial a utilizagcdo do
jato de vapor, com o uso de aditivo a base de
petréleo;

e se os materiais de prevengdo contra a corrosao
ndo puderem ser adequadamente removidos
em decorréncia da limitacdo do espaco ou
dificuldades de acesso, a fumaca e os gases
produzidos deverdo ser expelidos diretamente
para a atmosfera externa. Existem unidades

S Y+ ———— P ————A A ————— ———
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especiais de succdo que incluem uma coifa co-
letora flangeada movel, ligada a uma man-
gueira flexivel. A coifa deverd ser posicionada
o0 mais proximo possivel do local da operagéo,
para que os vapores e gases sejam eliminados
da zona de respiracdo do soldador;

fig. 24
equipamento de exaustdo

® as operacgOes de soldagem e corte a gds devem

verificacdo do monobloco

ser executadas unicamente em dareas isoladas
e bem ventiladas; se necessario, devera ser pro-
videnciado equipamento adequado de prote-
¢do respiratoria.

Devem também ser observadas as exigéncias
legais aplicaveis;

e atentar aos sinais de perigo constantes dos re-
cipientes, e as adverténcias sobre perigos es-
pecificos;

e seguir rigorosamente as recomendacdes de se-
guranga indicadas;

e seguir rigorosamente as instrugOes de uso in-
dicadas pelo fabricante do material.

ruido

Quando de determinadas operag¢des de reparo,
como por exemplo corte de chapas metélicas
com serra de faca ou talhadeira pneumatica, po-
derdo ocorrer altos niveis de ruido que pode-
riam ser nocivos a audigdo. Recomenda-se a
utilizacdo de dispositivos de prote¢do, como por
exemplo protetores ou tampdes de ouvido.

fig. 25
gabarito de verificacdo do monobloco

ES-03/84
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O gabarito de verificagdo do monobloco Escort
— ferramenta n° 44-001 — usado para a verifica-
¢do de monoblocos avariados, e que serve tam-
bém ‘como guia para a montagem de painéis de
reposicdo, compde-se dos seguintes itens:

44-001-A1 — hastes de localizagdo da linha de
centro do amortecedor (duas)

44-001-A2 — luvas de localizagdo do alojamento
superior do amortecedor (duas)

44-001-A3 — pinos (grandes) de localizagdo dos
suportes do tirante da suspensdo
traseira (dois)

44-001-A4 — pinos (peguenos) de tolerancia dos
- suportes do tirante da suspensdo
traseir_a (dois) '

44-001-Ab — pinos (grandes) de localizagdo dos
alojamentos dos bracos da suspen-
sdo dianteira (dois)

44-001-A6 — pinos (pequenos) de tolerancia dos
alojamentos dos bracos da suspen-
sdo dianteira (dois)

44-001-A7 — pinos (pequenos) de tolerdncia dos
orificios de fixacdo da caixa da di-
recdo (dois)

44-001-A8 — pinos (pequenos) de tolerancia dos
orificios dos parafusos de fixagdo
da barra estabilizadora dianteira
(quatro)

Utiliza, como referéncia, os seguintes pontos da
carroceria:

e orificios dos parafusos de fixacdo dos supor-
tes da barra estabilizadora;

e orificios dos parafusos de fixagdo da caixa da
direcdo;

e alojamentos superiores dos amortecedores
dianteiros;

e orificios dos parafusos de fixagdo dos bragos
da suspensdo dianteira;

o orificios dos parafusos de fixagdo dos tirantes
da suspensdo traseira.

Para cada um dos pontos controlados existem
dois tipos de pinos: de localizagdo, de didametro
maior, e de tolerdncia, de didmetro menor.

Os pinos de localizacdo do gabarito correspon-
dem & dimensdo nominal da carroceria, enquan-

to que os de tolerancia, compensam as suas tole-
réncias dimensionais.

Em nenhuma hipotese, forgar o gabarito para
permitir a instalagdo dos pinos. Esta ‘prética,
além de causar uma verificagdo incorreta, pode-
ra danificar definitivamente o gabarito, compro-
metendo a sua precisdo e, conseqilientemente,
as futuras verificages ou montagens de painéis;
os pinos deverdo sempre entrar sem interferén-
cia nos respectivos orificios.

Quando o gabarito for utilizado para o posicio-
namento de painéis a serem soldados, cuidar
para que 0 mesmo ndo seja exposto ao calor
excessivo, de modo a evitar o seu empenamen-
to.

A referéncia para utilizacdo do gabarito deve
ser a regido do veiculo que ndo sofreu avarias.
Assim, tomando-se como referéncia a parte tra-
seira, controla-se a dianteira, ou vice-versa.

Supondo-se um veiculo que tenha sido avariado
em sua parte dianteira, teremos:

1. Posicionar a parte traseira do gabarito nos
orificios dos parafusos de fixagdo do tirante
da suspensdo traseira e instalar os pinos de
localizacdo 44-001-A3 (fig. 26)

fig. 26
ponto de controle da suspensdo traseira

2. Erguer cuidadosamente a parte dianteira do
gabarito de modo a posicionar os pontos de
controle dianteiros; instalar, nos orificios de

14
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fixacdo da caixa da direcdo, os respectivos
parafusos, de modo a neles fixar o gabarito
(fig. 27)

Caso ndo seja possivel instalar os parafusos
da caixa da direcdo, tentar instalar os pinos
de toleréncia 44-001-A7. Se nem estes pinos
puderem ser instalados, é sinal de que o pai-

4. Instalar nos orificios de fixacdo dos supor-

tes da bdrra estabilizadora os parafusos res-
pectivos (fig. 29). Caso isso ndo seja possi-
vel, instalar os pinos de tolerdncia 44-001-
-A8. Se nem estes pinos puderem ser insta-
lados é sinal que a carroceria sofreu defor-
magdes acima dos limites de tolerdncia espe-
cificados

C

nel de fogo sofreu deformacgtes acima dos
limites de tolerdncia especificados, com con-
sequente deslocamento dos orificios de fixa-
¢ao da caixa da diregao.

R (4 S
) [
Ji
o]

—-0

— . orificios para fixagdo
da barra estabilizadora

N e . ~
orificios para fixacdo . .
\ da caixa da diregdo fig. 29
pontos de controle dos suportes
fig. 27 da barra estabilizadora

pontos de controle da caixa da direcdo . )
5. Pela abertura do alojamento superior do

amortecedor, instalar no gabarito as hastes
de localizacdo da linha de centro do amorte-
cedor — 44-001-A1 (fig. 30) '

3. Instalar os pinos de localizacdo 44-001-Ab
nos orificios de fixagdo do brago da suspen-
sdo (fig. 28). Caso isso ndo seja possivel, ins-
talar os pinos de tolerdncia — 44-001-A6.

- Se nem estes pinos puderem ser instalados
é sinal que o monobloco sofreu deforma-
¢oes acima dos limites de tolerancia especi-

haste de
A localizacdo

fig. 28 v

ponto de controle do braco da fig. 30

suspensdo dianteira haste de localizacdo da linha de centro
o ———————— - IR L
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6. Instalar as luvas de localizagdo dos assentos

dos amortecedores — 44-001-A2, na haste,
observando que as mesmas se encaixem no
furo da torre do amortecedor, sem que seja
necessario forgar as hastes do gabarito.

Caso uma, ou ambas as luvas, ndo encaixem
no assento do amortecedor, é sinal que, nes-
te ponto, a carroceria sofreu deformagdes
acima dos limites de tolerdncia especifica-
dos. Neste caso, se o gabarito foi montado
com um ou mais pinos de tolerancia, movi-
mentar, sem forgar, o gabarito, verificando
ao mesmo tempo se a luva se encaixa no
assento do amortecedor. Se nem assim as

“luvas encaixarem, o monobloco devera ser

reparado.

posicionamento

fig. 31
luva de localiza¢do do assento
do amortecedor

fig. 32
gabarito de verificagdo do monobloco, instalado

Na figura 186 sdo dadas as dimensdes gerais pa-
ra alinhamento dos componentes da carroceria,
as quais deverdo ser tomadas como base para ve-
rificagdo, alinhamento ou montagem final do
monobloco.

importante

Quando ndo estiver em uso, o gabarito devera
ser guardado em lugar plano, que permita que a

sua barra central fique totalmente apoiada, evi-

tando, assim, o seu empenamento.

16
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B remocao e instalacao

teto

remogdo

Cortar o painel do teto ao longo da linha mos-
trada na figura 33, do seguinte modo:

dianteira

traseira

fig. 33
linhas de corte do teto

1. Aquecer a solda a latdo nas jungdes da colu-
na “A” e “C" (fig. 34), e remové-la, com
uma escova de a¢o

coluna A"

8
i

S

coluna “C"”’

fig. 34
remogdo da solda —
jungoes das colunas com o teto

-2. Cortar o painel do teto, em toda sua exten-
sdo (fig. 35), cuidando para que a ferramen-
ta ndo atinja os reforgos internos

dianteiro

traseir) B

fig. 35
corte do painel do teto

3. Remover o painel do teto e, com o auxilio
de uma talhadeira pneumdtica, remover as
bordas remanescentes do painel, em todo o
guadro do teto (fig. 36)
7

fig.
remocao das bordas remanescentes,
com talhadeira pneumatica

4. Endireitar e lixar as abas de solda, ao fongo
da abertura do pdra-brisa e da tampa traseira.

fig. 37 .
tixamento da canaleta lateral

ES-03/84

17



Todo cuidado devera ser observado para evi-
tar deformagtes na superficie de contato
(fig. 37)

instalagdo

1. Alinhar as superficies de contato das abas
de solda com a nova peca

2. Lixar as abas de solda, sob as canaletas la-
terais (fig. 38)

fig. 38
lixamento da aba de solda,
sob a canaleta

3. Lixar ambas as faces das abas de solda do
novo painel do teto, até remover completa-
mente o fundo anticorrosivo. Aplicar primer
anticorrosivo para solda nas superficies de
contato do painel do teto com a carroceria e,
em seguida, adesivo adequado no reforco da
dobradica da tampa traseira

4. |Instalar o teto, alinhando-o corretamente;
- assegurar-se de que as abas de soldagem, nas
aberturas das janelas, fiquem niveladas com
o novo painel, Fixar o teto com o auxilio
de grampos, comegando pelos cantos do
para-brisa. '

Verificar o correto alinhamento da abertu-
ra do péra-brisa, instalando o vidro, com o
auxilio de 4 a 6 pedacos de aproximadamen-
te 10 mm de guarni¢do, dispostos ao redor
de sua periferia, para proporcionar um po-
sicionamento uniforme

fig. 39
fixagdo do teto, com grampos

5. Soldar a ponto as partes dianteira e traseira,
e as laterais do painel do teto a calha lateral
(fig. 40)

/
/7‘//7715777’_/7”77\\

fig. 40
solda a ponto da parte dianteira
do painel do teto

6. Soldar as juncOes das colunas ao painel do
teto, com solda a latéo (fig. 41)

coluna “A"

coluna “B"

fig. 41
soldagem do teto as colunas
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7. Lixar as dreas soldadas nas colunas “A"” e
“C" (fig. 42)

coluna “A"’ coluna "’C”

fig. 42
lixamento das dreas soldadas

8. Se necessdrio, aplicar solda de enchimento
— estanho — nas juntas do teto com as co-
lunas “A" e ’C", ou nivela-las com um com-
posto apropriado

9. Lixar as dreas estanhadas, eliminando todas
as imperfeicOes e rebarbas (fig. 43)

fig. 43
acabamento das areas estanhadas

10. Aplicar primer anticorrosivo em toda a ex-
tensdo da calha e, a seguir, efetuar a aplica-
cdo de composto vedador para juntas meta-
licas (fig. 44)

11.Uma vez completada a operacdo de veda-
cdo, verificar a zona reparada da carroceria
quanto a vazamentos — prova d‘agua

??@j

fig. 44
vedacdo da calha do teto

painel dianteiro
remocao
1. Desconectar a bateria e o alternador

2. Afrouxar as porcas das rodas, levantar a
dianteira do veiculo e remover as rodas

3. Remover a grade do radiador e os fardis,
com 0s respectivos suportes

4. Remover o conjunto das lanternas dianteiras
e o para-choque

5. Soltar os parafusos de fixacdo da fechadura
do capuz do motor, removendo-a, a seguir
(fig. 45); soltar o chicote dianteiro em toda
drea a ser trabalhada

Ny

)

fig. 45
remocdo da fechadura do capuz do motor

6. Remover as presilhas e a haste de suporte do
capuz

7. Remover os batentes do capuz

8. Afrouxar os parafusos de fixagdo e remover
as arruelas — duas em cada parafuso — na
unido da saia ao pdra-lama

ES-03/84
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S batente

/ ;
= (4
—— parafuso de fixagdo

da saia do pdra-lama :
@/—;—;:,,——\\\

,/_\__»___,_-/’;—-«‘-'—;"—
=
fig. 46

batente e parafuso de fixacdo
da saia ao para-lama

9. Remover cuidadosamente a plaqueta de
identificagdo do veiculo

10. Furar os pontos de solda da extremidade
dianteira do pdra-lama, e dobrar o flange
para cima (fig. 47) ‘

fig. 47
remocdo da solda e dobra do
flange do painel dianteiro do péara-lama

11. Marcar as linhas de corte do painel dianteiro
conforme mostrado na figura 48

fig. 48 _
linhas de corte do painel dianteiro

12. Cortar o painel dianteiro na unido com a
saia do paéra-lama, placa de montagem do
para-choque, travessa e péara-lama diantei-
ro (fig. 49) ‘

fig. 49
corte do painel dianteiro

13. Remover as abas remanescentes do pai'nel,
com uma talhadeira pneumética (fig. 50)

) [ U ww oLy L
——[I—l\.___\k/

fig. 60

remocgdo das abas remanescentes
do painel

instalacdo

1. Li);ar e alinhar as abas de solda a ponto (fig.
51

S ;

3~

el ]
J) &9 ° X

o P E]‘o /):\\
\

fig. 51 :
lixamento das abas de solda
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2. Retirar completamente o primer de ambos
os lados das superficies de contato das
abas de soldagem do novo painel

3. Aplicar primer anticorrosivo para solda nas
superficies de contato das abas de soldagem
do painel e da carroceria

4. Posicionar o painel dianteiro e prendé-lo
com pingas e grampos (fig. 52)

%ﬂﬂm 1l II/‘S{

==

fig. b2
montagem do painel dianteiro

b, Instalar os parafusos dos para-lamas nas res-
pectivas saias, assegurando-se de que todas as
abas de soldagem tenham um bom contato
e que os pdra-lamas estejam nivelados com o
painel da grade do radiador. Certificar-se
de que as guias do fecho de seguranca e os
furos da placa de montagem estdo alinhados

6. Fixar o painel dianteiro aos painéis da saia
do péra-lama, com solda a ponto (fig. b3)

) D
O\ v

fig. b3
soldagem a ponto do painel dianteiro
a saia do para-lama

7. Soldar a ponto o painel dianteiro & travessa
dianteira, e aos para-lamas (fig. 54)

3 ¢

fig. 54
solda do painel a travessa dianteira

8. Vedar as jungbes do painel dianteiro com os
péra-lamas com vedador de flanges dobrados
e, em seguida, aplicar protecdo contra lasca-
mentos por pedras em toda a area afetada
(fig. 65)

fig. 55
aplicagdo da prote¢do contra
lascamentos por pedras

9. Montar os batentes do capuz, ajustando-os,
a seguir; instalar as presilhas e a haste de su-
porte do capuz. Posicionar e fixar o chicote

~ dianteiro

10. Instalar a plaqueta de identificacdo do vei-
culo

11. Montar as lanternas dianteiras e o péara-cho-
que

ES-03/84
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12. Montar a grade do radiador e os fardis. Ins-
talar as rodas e baixar o veiculo

13. Conectar o alternador e a bateria e ajustar os
farbis

painel lateral dianteiro

remocio

1. Colocar o veiculo sobre cavaletes e remover
aroda

2. Se necessdrio, afastar o cabo da fechadura
do capuz. Remover a haste de suporte do
capuz e respectiva presilha de retencao

3. Marcar a édrea do painel dianteiro a ser remo-
vido, segundo a amplitude dos danos (fig.

fig. b6
linha de corte do painel lateral dianteiro

4. Cortar o painel ae longo da linha de juncdo
com o painel da saia do pdra-lama, travessa
dianteira e placa de montagem do péra-cho-
que (fig. 57), de modo a permitir que as
bordas da secdo remanescente possam ser
flangeadas para encaixe do novo painel

5. Com o auxilio de uma talhadeira pneuma-
tica, remover as bordas remanescentes do
painel retirado (fig. 50)

6. Realinhar e lixar as abas de solda na carro-
ceria (fig. 51)

instalacdo

1. Marcar a linha de corte do painel de reposi-
¢do, de maneira a ajusta-lo 3 secdo remanes-
cente do painel original

2. Marcar, ao longo da linha de corte, uma
margem excedente de 10 a 12 mm, para a
confeccdo posterior do rebaixo

_JC
—

fig. 58
marcacdo da linha de corte no novo painel

3. Cortar o novo painel

4, Posicionar o novo painel e fazer os ajustes
finais que se fizerem necessarios

5. Remover completamente o primer de am-
bos os lados das superficies de contato das
abas de soldagem do novo painel

6. Rebaixar a borda cortada do novo painel,
utilizando ferramenta apropriada (fig. 59)

fig. 57 fig. 59 )
corte do painel lateral dianteiro rebaixamento da borda do novo painel
L

22

ES-03/84

C



7. Aplicar primer anticorrosivo para solda nas
superficies de contato das abas de solda-
gem do painel e da carroceria

8. Posicionar a nova secdo do painel e fixé-la
com pingas e grampos (fig. 60)

W (] 18 (]

fig. 60
montagem do painel lateral dianteiro

9. Soldar a ponto o novo painel lateral dian-
teiro a saia do pdra-lama, travessa dianteira
e placa de montagem do para-choque (fig.
61)
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fig. 61
solda a ponto do novo painel lateral dianteiro

10. Soldar a jung¢do dos painéis com solda MIG
(fig. 62)
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11. Lixar a regido da solda, preparando a super-
ficie para receber a solda de enchimento —
estanho. Limpar cuidadosamente a drea e
aplicar solda de enchimento, conforme ne-

fig. 63
lixamento e aplicacdo da solda
de enchimento — estanho

12. Lixar o excesso de estanho

13. Vedar as junc¢Oes do painel com vedador de
flanges dobrados e, em seguida, aplicar pro-
tecdo contra lascamentos por pedras em toda
a area afetada

14. Montar a haste suporte do capuz com a res-
pectiva presilha de retencdo

16. Montar o cabo de acionamento do fecho do
capuz, ajustando-o, se necessario. Instalar a
roda e baixar o veiculo

para-lama dianteiro

remogado

1. Colocar o veiculo sobre cavaletes e remover
a roda. Remover os batentes do capuz e o
para-choque

2. Remover a grade do radiador, o farol, e alan-
terna dianteira

fig. 62 3. Remover o parafuso de fixagdo do pédra-lama
solda das jungOes dos painéis ao painel da saia (fig. 64)
R —— _
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fig. 64
parafuso de fixagdo do para-lama
ao painel da saia

4. Cortar o péra-lama ao longo das linhas mar-
cadas nas unides com o painel dianteiro
e a saia (fig. 65)
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fig. 65
linha de corte do para-lama

5. A remocdo do para-lama podera se dar, tam-
bém, removendo-se os pontos de solda com
o auxilio de fresa apropriada, montada em
uma furadeira (fig. 66).

Séo disponiveis diversos tipos de fresa, com
o didmetro adequado — 7,5 mm — para fu-
rar pontos de solda

Antes de furar os pontos de solda, puncio-
nar o centro dos mesmos para guiar a fresa
(fig. 67)

/

2° fresamento

ponto
de solda
fig. 67

seqliéncia de operacgoes —
remogdo de pontos de solda

6. Cortar o pdra-lama na unido com a coluna
“A" (fig. 68) '

fig. 68
corte do pdara-lama na unido
com a coluna “A"”

7.Com o auxilio de uma talhadeira pneums-
tica, remover as abas de solda remanescen-
tes do para-lama, junto & saia, painel diantei-
ro e coluna “A” (fig. 69)

fig. 69

fig. 66 remocdo das abas remanescentes
remocdo dos pontos de solda do para-lama
D
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8. Alinhar e lixar as abas de solda da saia do
para-lama, painel dianteiro e coluna “A".
Lixar a parte inferior da aba de solda da
saia do pdara-lama, para posterior solda a pon-
to, em ambos os lados (fig. 70)

fig. 70
restauragdo e lixamento da parte
inferior da aba de solda da saia

instalagdo
1. Remover completamente o primer das super-

ficies de contato das abas a serem soldadas
a ponto, no para-lama novo

2. Aplicar primer anticorrosivo para solda nas
superficies de contato da carroceria e para-

-lama

3. Posicionar o pdra-lama, fixando-o com gram-
pos (fig. 71) v

g il

=N

fig. 71
montagem do para-lama

4. Verificar as folgas entre o para-lama e a ex-
tremidade do curvdo, porta e capuz e ajustar,
conforme necesséario (fig. 72)

fig. 72
folga entre o para-lama e
painéis adjacentes

5. Instalar o parafuso de fixagdo do péara-lama
a saia

6. Soldar a ponto o pdra-lama a saia, ao painel
dianteiro e ao painel da soleira (fig. 73)

fig. 73
solda do péara-lama a saia

7. Remover a porta. O acesso aos parafusos de
fixagdo é conseguido com a remogdo do pai-
nel de acabamento da coluna dianteira e o
isolador inferior do painel de fogo; remover
as quatro porcas e os dois reforcos
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a parte interior do para-lama com protetor
contra lascamentos por pedras (fig. 55)

13. Instalar o farol e a lanterna dianteira

,.O o

o
0
fig. 74

parafusos da dobradiga e placas
de reforgo da porta

14. Instalar os batentes do capuz

15. Instalar o péra-choque e encaixar a grade do
radiador

&3

16. Instalar a roda, baixar o veiculo e regular os
fardis

c ccCcCcCcoccCccCCcC ¢ ¢ C C C

travessa dianteira
com o painel dianteiro removido

8. Soldar, com solda MIG ou a latdo, o para-la- remocao

1. Furar os pontos de solda da travessa a longa-
rina e & saia do péara-lama (fig. 77)

ma a coluna “A"" (fig. 75)

fig. 75
solda do péra-lama a coluna A"’

9. Lixar a solda e aplicar vedador de flanges do-
brados (fig. 76)

fig. 77
furacdo da solda entre a travessa e a longarina

+ 2. Separar a travessa das longarinas e saias dos
péra-lamas (fig. 78)

ESSS

fig. 76
vedacdo da jungdo do péara-lama com a
- coluna “A"’

10. Montar a porta e alinha-la corretamente

11. Montar o revestimento lateral dianteiro e o

painel de isolamento inferior do painel de = — ——
fogo

12. Aphcar vedador de flanges dobrados nas jun- fig. 78
¢des com o painel dianteiro e saia. Proteger separacdo da travessa
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instalacdo

1. Alinhar e lixar as abas de solda das longari-

nas e saias dos pdra-lamas
N

2. Lixar as abas de solda da nova travessa e
aplicar primer anticorrosivo para solda nas
superficies de contato

3. Posicionar a nova travessa e fixa-la com
grampos e pincas (fig. 79)
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fig. 79
fixacdo da nova travessa

Se necessario, aumentar ligeiramente a separa-
¢do entre as longarinas, com o auxilio de um es-
ticador hidraulico. :

4. Soldar a travessa as longarinas e saias dos
para-lamas, com solda MIG (fig. 80)

fig. 80
solda da travessa

5. Aplicar primer anticorrosivo nas &areas sol-
dadas

A
saia do para-lama —
parcial

remocio

1. Remover o reservatorio do lavador do péra-
-brisa

2. Furar os pontos de solda na unifio da longa-
rina e saia do para-lama (fig. 81)

fig. 81
furagdo dos pontos de solda
da saia a longarina

3. Marcar a linha de corte da parte a ser remo-
vida da saia do pdra-lama. Seguir rigorosa-
mente a linha de corte indicada a figura 82

fig. 82
linha de corte da saia do para-lama

4. Cortar a saia do para-lama ao longo da linha
marcada, usando uma ferramenta de corte
a disco (fig. 83). Na 4rea da longarina, cortar
o painel da saia com cuidado para ndo dani-
fica-la

s
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instalacdo

1. Marcar cuidadosamente a linha de corte da
nova peca, de maneira a ajustd-la correta-
mente a estrutura do veiculo e ao painel re-
manescente. Notar que deverd ser deixado
um excesso de 10 a 12 mm em toda a ex-
tensdo da linha de corte, para sobreposi¢cdo
no painel do veiculo

2. Cortar o painel de reposicdo ao longo da
marca efetuada e remover as rebarbas; li-
xar as superficies das abas de solda em am-
bos os lados

corte da saia do para-lama . 3. Posicionar a nova saia do para-lama e efetuar

os ajustes necessarios. Fixa-la com grampos

5. Com uma talhadeira, destacar a se¢do cor-

tada da saia da juncdo com a longarina, re-
movendo-a, a seguir (fig. 84)

fig. 84
remocdo da aba da saia : fig. 86
fixagdo do novo painel

6. Alinhar e lixar as abas de solda. Remover a

protecdo contra lascamentos por pedras da 4. Soldar o novo painel a saia do veiculo; para
extremidade cortada da saia tanto, furar o painel e aplicar solda MiG nos
furos '

7. Com o auxilio de ferramenta apropriada, re-
baixar a extremidade da aba remanescen-

te da saia, em toda a sua extensdo (fig. 85)

fig. 87
solda do novo painel

Oe° =2 = NS

fig. 85
confeccdo de rebaixo na extremidade 5. Lixar as areas soldadas e aplicar solda de en-
cortada da saia chimento — estanho — na emenda (fig. 88)
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painel isolador inferior do vefculo. Puxar
para tras o tapete e remover o material de
isolamento de ruidos

2. Deslocar o chicote e remover a buzina

R
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3. Dependendo do lado danificado e da exten-
sdo do dano, remover a caixa de fusiveis
ou o reservatorio do lavador do pdra-brisa,
o conjunto completo do limpador do péra-

C -brisa, a bateria ou a bobina da ignicdo
4. Cortar o conjunto saia do pdra-lama/longa-
l rina dianteira ao longo da linha assinalada
— (fig. 90), puncionando ou perfurando os
pontos de solda & travessa e painel lateral
do curvao

fig. 88
lixamento e aplicacdo de solda
de enchimento — estanho

6. Lixar as regides soldadas, removendo o mi-
nimo material possivel, a fim de ndo dimi-
nuir a resisténcia da emenda

7. Aplicar vedador de flanges dobrados externa-
mente, nas costuras; aplicar prote¢ao contra
lascamentos por pedras, no novo painel da
saia (fig. 89)

N

fig. 90
linha de corte saia do para-lama
/longarina dianteira

5. Perfurar os pontos de solda de fixagdo da
longarina dianteira e saia do pdra-lama ao
assoalho (fig. 91) -

fig. 89
aplicagdo de material de protegdo

]

IR

8. Instalar o reservatério do lavador do péra-
-brisa

saia do para-lama e longarina direita
— um lado

perfuracdo dos pontos de solda —
saia do péra-lama

remocao

1. Remover a moldura da soleira da porta, o
painel lateral dianteiro de acabamento e o 6. Cortar o conjunto longarina dianteira/saia

ES-03/84 29



do péra-lama nas unides com o painel late-
ral do curvdo, painel de fogo, painel e tra-
vessa do assoalho (fig. 92)

fig. 92
corte do conjunto longarina
dianteira/saia do péra-lama

7. Com o auxilio de uma talhadeira pneuma-
tica, remover todo o material remanescen-
te dos pontos de solda, das unides

instalacédo

1. Endireitar e alinhar os flanges de solda a
ponto

fig. 93 :
flanges de solda endireitados e alinhados

2. Lixar os flanges de solda da travessa do
painel de fogo, assoalho, etc., de ambos os
lados

3. Lixar as faces de contato da nova peca de
modo a remover o primer; aplicar primer an-
ticorrosivo para solda nas superficies de con-
tato

4. Posicionar o gabarito de alinhamento na car-

fig. 94 :
longarina dianteira/saia do para-lama

5. Posicionar o conjunto longarina dianteira/
saia, fixando-o com grampos, sem tensiona-
-lo. Se necessario, endireitar o painel de fogo
(fig. 95)

fig. 95
fixacdo do conjunto longarina dianteira/saia

6. Soldar a ponto o conjunto longarina diantei-
ra/saia ao painel lateral do curvdo, e painel
de fogo (fig. 96)

roceria, seguindo as instru¢des do fabrican- fig. 96
te (fig. 25) solda a ponto do conjunto
L
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7. Utilizando-se do sistema de solda MIG, com-

ple)tar os contornos da solda a ponto (fig.
97

fig. 97
solda pelo sistema MIG

8. Soldar a longarina dianteira e saia do péara-
-lama ao painel de fogo e painel do assoa-
lho, pelo interior do veiculo, preenchendo
os furos com solda (fig. 98) :

01 1
2

fig. 98
preenchimento dos furos com solda

9. Soldar o novo conjunto longarina diantei-
ra/saia & parte superior do painel de fogo e
respectiva travessa (fig. 99)

fig. 99
soldagem do conjunto a travessa —
compartimento do motor

10. Remover o gabarito de alinhamento e lixar
as areas soldadas (fig. 100) :

fig. 100
lixamento das areas soldadas

11. Aplicar vedador de flanges dobrados nas jun-
¢Oes dos painéis dobrados — no comparti-
mento do motor e dos passageiros (fig. 101);
aplicar protecdo contra lascamentos por
pedras no lado externo da saia do para-lama

12. Instalar a- bobina da igni¢do, a bateria, o
conjunto completo do limpador do para-bri-
sa e a caixa de fusiveis, se removidos

13. Reposicionar o chicote e fixar a buzina

14. Instalar o reservatério do lavador do pdéra-
-brisa, colocar os isoladores de ruidos e o
tapete; montar o painel isolador inferior de
acabamento e o painel lateral dianteiro

——

compartimento compartimento”

do motor de passageiros
fig. 101

‘aplicagcdo de vedador de flanges

dobrados i
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18. Fixar a moldura da soleira da porta

painel do curvdo
péara-lama, péra-brisa e capuz, removidos
remogdo

1. Remover. o conjunto completo do limpa-
dor do péra-brisa

2. Marcar a regido de corte, no painel do cur-
vdo, de acordo com os danos sofridos, e
cortd-los com esmerilhadeira de corte (fig.
102)

fig. 102
marcagdo e corte do painel
do curvdo

3.Com o auxilio de talhadeira pneumdtica,
cortar o painel na unido com o quadro do
péra-brisa, coluna “A”, e extensdo da saia
do péra-lama (fig. 103)

4. Remover o material remanescente do quadro
do péra-brisa e da saia do para-lama, com
uma talhadeira pneumética (fig. 104)

fig. 104
remog¢do do material remanescente

5. Aquecer e remover a solda a latdo da colu-
na IIAII
instalacao

1. Lixar e alinhar as abas de solda

2. Com uma ferramenta de fazer rebaixos, fa-
zer abas no painel do curvéo (fig. 105)

0
3
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fig. 105

flangeamento do painel do curvio

3. Estabelecer as dimensGes do painel de re-
posi¢do, obtendo as medidas no vefculo

4. Marcar a linha de corte na nova peca, dei-

fig. 103 xando de 10 a 12 mm de material extra, pa-
corte das unides do painel do curvéo ra sobreposicdo (fig. 106)
L
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fig. 106
transcri¢do das dimensdes @ nova peca

5. Cortar a nova secdo do painel do curvéo, e -

lixar as abas de solda :

6. Aplicar primer anticorrosivo para solda nas
superficies de contato

7. Posicionar o novo componente, e fixa-lo
© com grampos. Se necessario, ajustd-lo (fig.
107)

fig. 107
posicionamento do painel do curvdo

8. Soldar a ponto a nova se¢do do painel do
curvdo no gquadro do pdra-brisa e extensdo
da saia do para-lama (fig. 108)

9. Soldar a latdo a juncdo do novo painel a co-
luna “A’, e ao painel remanescente (fig.

109)

coluna A"

fig. 109
solda a latdo do painel do curvdo

10. Lixar as regides soldadas e aplicar solda de
enchimento — estanho, na emenda (fig. 110)

fig. 110
aplicacdo de solda de enchimento — estanho

11. Lixar as regiOes soldadas, removendo o mi-
nimo possivel de material, a fim de ndo dimi-
nuir a resisténcia da emenda

12. Instalar o conjunto completo do limpador
do pdra-brisa

painel da soleira

fig. 108 remocao
solda a ponto do painel do curvdo 1. Desligar a bateria e o alternador
e ————
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2. Remover a moldura da soleira, a guarnigdo
de vedacdo da porta e o tapete da drea da
soleira. Cobrir ou remover o vidro da janela
e bancos

3. Levantar o veiculo e colocé-lo sobre cavale-
tes

4, Determinar a area danificada e marcar a li-
nha de corte. A secdo a ser substituida de-
verd ser a menor possivel, e serd determina-
da pela 4rea danificada (fig. 111)

fig. 111
marcagdo da drea a ser cortada

B. Cortar o painel da soleira, ao longo da linha
de corte vertical, utilizando uma serra pneu-
madtica. Separar o painel com uma talhadei-
ra pneumdtica (fig. 112)

fig. 112
corte e separagao do painel da soleira

6. Remover o material remanescente das abas
soldadas a ponto

instalagdo

1. Lixar e alinhar as abas soldadas a ponto

2. Fazer abas nas extremidades cortadas do pai-
nel da soleira, com uma ferramenta de fazer
rebaixos (fig. 113)

fig. 113
flangeamento das extremidades cortadas

3. Determinar a dimensdo do novo painel atra-
vés da abertura do painel da soleira. Trans-
portar essa dimensdo a nova peca, deixando
de 20 a 24 mm de material extra, para so-
breposi¢do (fig. 114)

fig. 114
dimensao do reparo a ser efetuado

4. Cortar a nova se¢do do painel da soleira na
dimens3o determinada

5. Remover, com lixa, o primer das faces de
contato das bordas a serem soldadas a pon-
to, em ambos os lados do novo painel

6. Aplicar primer anticorrosivo para solda nas
" superficies de contato das abas a serem sol-
dadas a ponto

w
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7. Posicionar a nova secdo do painel, e fixd-la
com grampos (fig. 115)

fig. 115
fixacdo do novo painel

8. Sold)ar a ponto o novo painel da soleira (fig.
116

N
@/

fig. 116
solda do novo painel da soleira

9;So_|dar, pelo sistema MIG, as juncdes verti-
cais da nova peca com as regides remanes-
centes do painel da soleira (fig. 117)

fig- 117
solda das unides verticais

10. Lixar as regides soldadas verticalmente e
aplicar solda de enchimento — estanho, nas
emendas (fig. 118)

fig. 118 v
aplicacdo de solda de enchimento — estanho

11. Lixar as regides soldadas com estanho, no
painel da soleira

12. Aplicar protecdo contra lascamentos por
pedras na parte inferior da soleira e cera
anticorrosiva para as cavidades na caixa da
soleira; para tanto, remover o tampdo de
metal da parte posterior da carroceria (fig.
7). Certificar-se de gue os drenos de escoa-
mento de &gua, estampados no painel da
soleira, ndo fiquem obstruidos pelo mate-
rial anticorrosivo

13. Baixar o veiculo e reposicionar o tapete e
guarnicdo de vedacdo da porta; instalar a
moldura da soleira

14. Instalar o vidro e banco, se removidos, ou
retirar sua protecdo

15. Ligar o alternador e bateria

painel lateral traseiro

remocao
1. Desconectar a bateria e o alternador

2. Remover o painel do porta-pacotes € a jane-
la lateral. Remover o assento e encosto do
banco traseiro. Remover os cintos de segu-
rancga, a moldura da soleira e a guarnigao de
vedacdo da porta

3. Remover os painéis laterais de acabamento
dianteiro e traseiro

4. Remover a guarni¢do de vedagdo da abertu-
ra da tampa traseira

5. Cobrir cuidadosamente os bancos e janelas
para prevenir qualquer dano que possa ser
ocasionado por fagulhas '
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6. Remover o conjunto da lanterna traseira e,
caso necessario, deslocar o chicote do pai-
nel lateral para fora da area a ser reparada

7. Suspender o vefculo, coloca-lo sobre cavale-
tes e remover a roda; em seguida, marcar as
linhas de corte no painel traseiro (fig. 119)

fig. 119
marcacao da area a ser cortada

8. Cortar o painel lateral traseiro nas colunas
“B", "“C" e soleira (fig. 120)

coluna ““C’’

fig. 120
corte do painel lateral traseiro

9. Furar os pontos de solda na canaleta de es-
coamento de 4gua, e no painel traseiro, para
evitar danos quando forem removidos os

restos do painel (fig. 121)

/_\ ‘

v,

10. Com uma talhadeira pneumdtica, separar o
painel lateral na coluna ““B”, na abertura da
janela, na canaleta de escoamento da 4gua,
no painel traseiro e na caixa da roda; separar
o painel lateral na soleira e painel lateral in-
-terno (fig. 122)

fig. 122
corte do painel lateral

11. Remover os restos do painel das abas solda-
das por pontos (fig. 123)

fig. 123
remogéo dos restos do painel

instalacdo

1. Endireitar as abas soldadas a ponto e alinha-
-las, com martelo e tasso. Lixar as areas de
corte, nas colunas “’B”, ““C"", e na soleira

fig. 121 ' )
furacdo dos pontos de solda (fig. 124)
L _ e —
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fig. 124
esmerilhamento das abas soldadas
a ponto

2. Fazer abas nas extremidades cortadas, com
uma ferramenta de fazer rebaixos (fig. 125)

fig. 125
flangeamento das extremidades cortadas

3. Determinar as dimensGes do novo painel
através das aberturas correspondentes. Trans-
portar essas dimensOes a nova pega, deixan-
do de 10 a 12 mm de material extra para so-
breposigdo nas colunas “C"”, “’B"” e na solei-
ra (fig. 126)

fig. 126
novo painel lateral com as
linhas de corte marcadas

4. Cortar o novo painel e verificar sua monta-
gem, na abertura

5. Remover, com lixa, o primer das superficies
de contato das abas de solda, em ambos os
lados do novo painel lateral traseiro

6. Puncionar e furar o novo painel lateral na
extremidade inferior dianteira, na parte
dianteira da caixa da roda e na unido com a
canaleta de dreno, para posterior soldagem
do mesmo no painel interno e na canaleta
de dreno (fig. 127)

furagdo do novo painel traseiro

7. Aplicar primer anticorrosivo para solda nas
superficies de contato das abas a serem sol-
dadas no novo painel

8. Aplicar vedador de flanges dobrados na 4rea
da caixa da roda. Posicionar o novo painel
lateral e fixd-lo com grampos (fig. 128)

fig. 128
posicionamento e fixacdo do novo
painel lateral

9. Assegurar-se de que os contornos do painel
lateral estdo alinhados com os do painel tra-
seiro e painel da soleira; verificar se porta e
tampa traseira estdo com as folgas corretas
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10. Soldar a ponto o painel lateral a coluna “B"” 13. Preencher com solda os furos efetuados no

e & abertura da janela lateral (fig. 129) novo painel, na regido inferior, de modo a
soldé-lo ‘ao painel lateral interno. Repetir a
aperagdo nos pontos de contato com a cana-
leta de escoamento de dgua e painel traseiro
(fig. 132)

\

fig. 129
solda a ponto do painel a coluna “B”’
e abertura da janela

11. Soldar a ponto o painel lateral ao painel la- _
teral interno, painel da soleira e area da caixa fig. 132

da roda (fig. 130) preenchimento com solda dos furos

efetuados no novo painel

14, Lixar as costuras das unides soldadas, e os
furos preenchidos com solda (fig. 133)

fig. 130
solda a ponto do painel a caixa da roda

12. Soldar, pelo sistema MIG, as unides do novo
pain)el as colunas “B’" e “C", e a soleira (fig.
131

fig. 133
lixamento das costuras e furos
preenchidos com solda

fig. 131 15, Aplicar solda de enchimento — estanho, na
solda. das unides do novo costura da unido das colunas “B"" e “C"” e
painel lateral : painel da soleira (fig. 134)

L —— R S -]
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fig.
aplicagdo de solda de enchimento
— estanho

16.
17.

18.
19.

20.

21.

22,

23.

24,

25,

134

Lixar as dreas preenchidas com estanho

Vedar o painel lateral e aplicar protegdo con-
tra lascamentos por pedras nas dreas afetadas

Instalar a roda e baixar o vefculo

Instalar o batente da fechadura ajustando-o,
a seguir

Instalar o para-choque traseiro e o chicote,
no porta-malas, em seu roteiro original. Ins-
talar.o conjunto da lanterna traseira

Instalar a guarnicdo de vedagdo da tampa
traseira '

Remover as protegbes dos bancos e janelas
e instalar o painel de acabamento da coluna
IICII

Instalar os painéis de acabamento laterais
dianteiro e traseiro, cintos de seguranga,
guarnicdo de vedagdo da porta e moldura da
soleira

Instalar o encosto e o assento do banco tra-
seiro, a janela lateral e painel do porta-paco-
tes

Ligar a bateria e o alternador

painel lateral traseiro —
se¢do traseira

remogdo

1.
2.

Desconectar a bateria e o alternador

Remover o painel do porta-pacotes, a janela

lateral e o assento e encosto do banco trasel-
ro

3. Remover os cintos de seguranga e os painéis
laterais de acabamento dianteiro e traseiro

4. Remover a guarnigdo de vedagdo da tampa
traseira

5. Cobrir os bancos e janelas, para evitar even-
tuais danos causados por fagulhas

6. Remover o conjunto da lanterna traseira e,
caso necessério, deslocar o chicote na regido
proxima ao painel lateral para longe da éarea
de trabalho

7. Remover o péra-choque traseiro. Levantar
a parte traseira do veiculo, colocando-a so-
bre cavaletes; remover a roda traseira, do
lado a ser reparado

8. Marcar a linha de corte no painel lateral con-
forme a é4rea a ser reparada. Dependendo do
modelo do vefculo — duas ou quatro portas
— e dos danos sofridos, existem duas possi-
veis linhas de corte (fig. 135)

fig. 135
linhas de corte do painel lateral
traseiro

9. Cortar a regido danificada do painel na colu-
na “C”, na 4rea da caixa da roda e janela
lateral

10. Furar os pontos de solda na canaleta de es-
coamento e painel traseiro, para evitar da-
nos durante a remogdo dos restos do painel
(fig. 135)
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fig. 136
furagdo dos pontos de solda

11. Com o auxilio de uma talhadeira pneuméti-
ca separar a parte danificada do painel late-
ral, na unido com a abertura da janela, cai-
xa da roda e painel lateral interno (fig. 137)

fig. 137
corte do painel lateral

12. Remover as sobras do painel das abas solda-
das por pontos (fig. 138)

fig. 138
remogao das sobras do painel

instalagdo

1. Endireitar e alinhar as abas soldadas a ponto

e remover as rebarbas das extremidades cor-
tadas

2. Fazer abas nas extremidades cortadas, com
uma ferramenta de fazer rebaixos (fig. 139)

fig. 139
flangeamento das extremidades cortadas

3. Determinar as dimenstes do. novo painel
através das aberturas correspondentes. Trans-
portar essas dimensdes & nova pega, deixan-
do de 10 a 12 mm de material extra para
sobreposicdo. '

4. Cortar o novo painel e verificar sua monta-
gem, na abertura (fig. 135)

5. Remover, com lixa, o primer das superficies
de contato das abas soldadas a ponto do no-
vo painel, em ambos os lados. Puncionar e
furar as abas a serem soldadas nacoluna “C"'/
canaleta de escoamento (fig. 140) '

F—

fig. 140
furagdo do novo painel

6. Aplicar primer anticorrosivo para solda nas
superficies de contato das abas a serem sol-
dadas
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7. Aplicar vedador de flanges dobrados na drea
da caixa da roda

8. Posicionar o. novo painel lateral e fixa-lo
com grampos (fig. 141). Assegurar-se de que
os contornos do novo painel figuem alinha-
dos com o painel traseiro e que a folga com
a tampa traseira esté correta

fig. 143
preenchimento com solda, dos furos efetuados

il

o e 12. Lixar as costuras das unides soldadas, e os

‘ furos preenchidos com solda e, a seguir, apli-
car solda de enchimento — estanho — nas
unides da coluna “C”’ e painel traseiro (fig.
144)

fig. 141
‘posicionamento e fixa¢do do novo painel

9. Soldar a ponto 0 novo painel na abertura da
janela, painel lateral interno e caixa da roda

10. Soldar, pelo sistema MIG, as unides do novo
painel com a coluna “C"’, e com o painel re-
manescente (fig. 142)

(i

e

fig. 144
lixamento das costuras e aplicagdo de
solda de enchimento — estanho

13. Lixar as 4reas preenchidas com estanho

14. Aplicar vedador de juntas metélicas e, a se-
guir, aplicar prote¢do contra lascamentos por
pedras em toda a area afetada

15. Instalar a roda e baixar o vefculo

16. Instalar o para-choque; posicionar o chicote
em seu roteiro original e instalar o conjunto
fig. 142 da lanterna traseira

solda das unies do novo painel 17. Instalar a guarni¢do de vedagdo da tampa tra-

seira e remover as protegdes dos bancos e ja-
11. Preencher com solda os furos efetuados nas nelas

abas do novo painel lateral, nas unides com

a coluna ““C"”, canaleta de escoamento e pai- 18. Instalar os painéis laterais de acabamento

nel traseiro :

dianteiro e traseiro, e 0s cintos de seguranca

ES-03/84

41



19. Instalar o assento e encosto do banco trasei-
ro, a janela lateral, e o painel do porta-paco-
tes

20. Conectar a bateria e o alternador

painel lateral traseiro —
secao dianteira

remocdo
1. Desconectar a bateria e o alternador

2. Remover o painel do porta-pacotes, a janela
lateral e o assento e encosto do banco trasei-
ro

3. Remover a moldura da soleira

4. Remover a guarnicdo de vedagdo da porta e
os cintos de seguranga; remover os painéis
laterais de acabamento dianteiro e traseiro

5. Cobrir os bancos e janelas, para evitar even-
tuais danos causados por fagulhas

6. Caso necessario deslocar o chicote lateral de
maneira a ndo interferir no reparo

7. Remover o batente da fechadura da porta

8. Colocar o veiculo sobre cavaletes e remover
a roda

9. Marcar a linha de corte do painel conforme a
rea a ser reparada (fig. 145)

fig. 145
linhas de corte do painel lateral
traseiro — se¢do dianteira

10. Cortar a regido danificada do painel, obede-
cendo a seguinte ordem: coluna “B’’, painel
da soleira e drea da janela lateral a caixa da
roda

11. Com o auxilio de uma talhadeira pneumati-
ca separar o painel danificado na coluna “B”,
painel da soleira, caixa da roda e painel in-
terno

12. Remover as sobras do painel das abas solda-
das a ponto

instalagdo

1. Endireitar e alinhar as abas soldadas a pon-
to e remover as rebarbas das extremidades
cortadas

2. Fazer abas nas extremidades cortadas, com
uma ferramenta de fazer rebaixos (fig. 146)

fig. 146
flangeamento das extremidades cortadas

3. Determinar as dimensdes do novo painel
através das aberturas correspondentes. Trans-
portar essas dimensOes a nova pega, deixan-
do de 10 a 12 mm de material extra para so-
breposi¢do

4, Cortar o novo painel e verificar sua monta-
gem na abertura, ajustando-o conforme ne-
cessario

5. Remover, com lixa, o primer das superfi-
cies de contato das abas soldadas a ponto
do novo painel, em ambos os lados

6. Puncionar e furar as abas a serem soldadas,
no novo painel, ao longo da extremidade in-
ferior dianteira, em frente 3 caixa da roda —
cinco furos

7. Aplicar primer anticorrosivo para solda nas
superficies de contato das abas a serem sol-
dadas

8. Aplicar vedador de flanges dobrados na area
da caixa da roda

L —————— —
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9. Posicionar o novo painel e fixa-lo com gram- .
pos, certificando-se de que os contornos es-
tdo alinhados e que a folga da porta esta cor-
reta

fig. 147
posicionamento e fixacdo do novo
painel

10. Soldar a ponto o novo painel & aba da colu-
na ‘‘B”, abertura da janela e caixa da roda
(fig. 148)

[ 0]

fig. 148
solda a ponto do novo painel a caixa
da roda

11. Soldar, pelo sistema MIG, as unides do novo
painel com o painel da soleira, coluna “B”,
e painel remanescente (fig. 149)

12. Preencher com solda os furos efetuados nas
abas do novo painel, nas unides com o painel
interno e sua parte inferior

13. Lixar as costuras das unites soldadas e os fu-
ros preenchidos com solda; aplicar solda de
enchimento — estanho (fig. 144)

14. Lixa)r as dreas preenchidas com estanho (fig.
149

TSI

1l

fig. 149
nivelamento das areas preenchidas com estanho

15. Aplicar vedador de juntas metélicas e, a se-
guir, aplicar prote¢do contra lascamentos por
pedras em toda a 4rea afetada

16. Instalar a roda e baixar o veiculo

17. Instalar o batente da fechadura da porta,
ajustando-o, a seguir

18. Reposicionar o chicote no painel lateral; re-
mover as protectes dos bancos e janelas

19. Instalar os painéis laterais de acabamento
dianteiro e traseiro, os cintos de seguranca
e a guarnicdo de vedagdo da porta; instalar o
assento e encosto do banco traseiro

20. Instalar a janela lateral, o painel do porta-pa-
cotes e a moldura da soleira

21. Conectar a bateria e o alternador

painel lateral traseiro — interno
parcial

remoc¢io

1. Cortar o painel lateral interno ao longo das
linhas marcadas (fig. 150)

fig. 150
linhas de corte do painel lateral
traseiro — interno
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2. Remover as rebarbas das extremidades corta- 6. Posicionar o novo painel e fixa-lo com gram-
das pos (fig. 153) .

3. Fazer abas nas extremidades cortadas, com
uma ferramenta de fazer rebaixos

S
fig. 153
posicionamento e fixagdo do
fig. 151 novo painel

painel removido . »
7. Soldar, pelo sistema MIG, as unides do novo

instalagdo : painel com as do painel remanescente (fig.
154) “
1. Determinar a linha de corte do painel de
reposigdo ’

2. Cortar a nova se¢do do painel lateral inter-
no, deixando de 10 a 12 mm de material ex-

. tra para sobreposicdo

fig. 154
solda das unides do novo painel

o S 8. Lixar as costuras das unides soldadas e apli-
fig. 152 ) car solda de enchimento — estanho
novo painel lateral interno

: . ) . 9. Lixar as areas preenchidas com estanho
- 3. Remover, com lixa, o primer das superficies ,

de contato das abas soldadas a ponto do no-

vo painel, em ambos os lados canaleta da tampa traseira
4, Puncionar e furar as abas a serem soldadas parcial
no novo painel e aplicar primer anticorrosi-
vo para solda nas superficies de contato das
abas a serem soldadas

remocdo

: . . 1. Marcar a canaleta, logo acima da regido ava-
5. Aplicar vedador de flanges dobrados riada, e corté-la na coluna "‘C"" (fig. 155)
. o =]
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fig. 155
linha de corte da canaleta

2. Furar os pontos de solda na unido da cana-
leta com os painéis laterais interno e externo
e separar a canaleta, com o auxilio de uma
talhadeira pneumética

3. Remover os restos do painel das abas solda-
das a ponto

instalagdo
1. Endireitar e alinhar as abas soldadas a ponto

2. Fazer abas nas extremidades cortadas, com
uma ferramenta de fazer rebaixos

3. Determinar a linha de corte da canaleta de
reposi¢do, deixando um excesso de 10 a
12 mm para sobreposicdo no painel rema-
nescente

fig. 156
linha de corte do painel de reposi¢do

2. Cortar o painel de reposicdo com ferramenta
de corte a disco

3. Remover, com lixa, o primer das superficies
de contato das abas soldadas a ponto do no-
vo painel, em ambos os lados

4. Aplicar primer anticorrosivo para solda nas
superficies de contato das abas a serem sol-
dadas

5. Posicionar o novo painel e fixa-lo com gram-
pos (fig. 157)

fig. 157
posicionamento e fixacdo do novo painel

6. Soldar a ponto as abas da canaleta com as do
painel (fig. 158)

fig. 158
solda do novo painel

7. Soldar, pelo sistema MIG, as unides do novo
painel com os painéis interno e externo

8. Lixar as costuras das unioes soldadas e apli-
car solda de enchimento — estanho

9. Lixar as 4reas preenchidas com estanho

caixa da roda

remog¢ao

1. Marcar a linha de corte do painel (fig. 159)

——— =
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fig. 159
_ linha de corte do painel da
caixa da roda

2. Com uma talhadeira pneumatica cortar o
painel, ao longo da linha de corte, sob a aba
de solda com o painel interno da caixa da
roda

- H i
\

fig. 160
corte do painel lateral interno
da caixa da roda

3. Lixar a aba de solda ao longo da linha de cor-
te (fig. 161)

fig. 161
painel lateral interno — caixa da
roda — removido

instalagdo

1. Marcar a linha de corte no painel de reposi-
cdo (fig. 162)

fig. 162
linha de corte do painel de
reposi¢ao

2. Com uma talhadeira pneumatica cortar o no-
vo painel, ao longo da linha de corte, deixan-
do aba de 10 a 12 mm de material extra para
sobreposi¢do

3. Remover, com lixa, o primer das superficies
de contato das abas soldadas, em ambos os
lados

4. Puncionar e furar as abas de solda do painel
de reposi¢do, utilizando uma ferramenta de
puncionar (fig. 163)

fig. 163
furagdo da aba do painel de
reposi¢do

5. Aplicar primer anticorrosivo para solda nas
superficies de contato das abas a serem sol-
dadas

6. Posicionar o novo painel e fixa-lo com gram-
pos (fig. 164)
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fig. 164 _
posicionamento e fixagdo do novo painel

7. Soldar, pelo sistema MIG, as unides do novo
painel ao painel lateral interno (fig. 165)

fig. 165
solda da caixa da roda ao painel interno

8. Soldar internamente, pelo sistema MIG, o
novo painel da caixa da roda (fig. 166)

%

9. Aplicar vedador de flanges dobrados e, a se-
guir, aplicar protecdo contra lascamentos por
pedras em toda a area afetada (fig. 167)

fig. 167
aplicacdo do vedador

painel traseiro

remocao
1. Desconectar a bateria e o alternador

2. Remover o porta-pacotes, o tapete e a roda
sobressalente; remover os painéis laterais de -
revestimento

3. Remover a guarnicdo da tampa, e os dois
conjuntos das lanternas traseiras, com os res-
pectivos chicotes

4. Remover o pdra-choque traseiro, o batente
da fechadura e a placa de licenca

5. Levantar a parte traseira do veiculo e apoié-
-la sobre cavaletes

6. Desencaixar o suporte traseiro do escapa-
mento do isolador de borracha

7. Marcar a linha de corte do painel (fig. 168)

fig. 166 ' v

solda do novo painel da caixa fig. 168

da roda, internamente linha de corte do painel traseiro
. _ _ R
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8. Com uma talhadeira pneumdtica cortar o
painel, ao longo da linha de corte, nas unides
com os painéis laterais, assoalho, colunas e
longarinas traseiras (fig. 169)

fig. 169
corte do painel traseiro

9. Remover as abas remanescentes do painel

instalagdo
1. Lixar e alinhar as abas de solda a ponto

2. Remover completamente o primer de ambos
os lados das superficies de contato das abas
de solda do novo painel

3. Aplicar primer anticorrosivo para solda nas
superficies de contato das abas de solda

4. Posicionar o painel traseiro e fixa-lo com
grampos, certificando-se de que o mesmo fi-
gue corretamente ajustado com a tampa e
nivelado com os painéis adjacentes (fig. 170)

fig. 170
montagem do painel traseiro

5. Soldar a ponto o painel traseiro, aos painéis
laterais e longarinas (fig. 171)

fig. 171
solda a ponto do painel traseiro

6. Soldar a latdo as unides da coluna com o pai-
nel traseiro (fig. 172)

fig. 172
solda a latdo da unido da coluna
com o painel traseiro

7. Lixar as regides soldadas

8. Vedar o painel traseiro com vedador de flan-
ges dobrados

9. Reinstalar o suporte traseiro do escapamento
no isolador de borracha, montar o péara-cho-
que e colocar a placade licenca

10. Montar os dois conjuntos das lanternas tra-
seiras

11. Instalar o batente da fechadura; ajustar a
tampa traseira e instalar as guarnicoes da tam-
pa e os revestimentos laterais

12. Instalar o porta-pacotes. Baixar o veiculo e
conectar a bateria e o alternador
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assoalho do porta-malas

remogdo

1. Remover o tapete, revestimentos laterais, re-
servatorio do lavador do vidro traseiro e ro-
da sobressalente

2. Remover o reservatorio do combustivel

3. Marcar a linha de corte do assoalho (fig. 173)

fig. 175
corte do painel do assoalho

instalacdo

1. Lixar e alinhar as abas de solda a ponto

fig. 173 2. Remover completamente o primer de ambos
linha de corte do assoalho do os lados das superficies de contato das abas
porta-malas de solda do novo painel
4. Furar os pontos de solda entre o painel 3. Aplicar primer anticorrosivo para solda nas
do assoalho e as longarinas e travessa (fig. superficies de contato das abas de solda
174)

4. Posicionar o novo painel do assoalho, fixan-
do-o com grampos. Colocar pesos na extre-
midade dianteira do painel, de maneira a

_pressiona-lo contra a travessa (fig. 176)
1

W
i

- ,

fig. 174
furagdo dos pontos de solda
5. Cortar o painel do assoalho na parte dian- fig. 176 ]
teira da travessa, caixas das rodas, longari- montagem do painel do assoalho

nas e painéis laterais internos (fig. 175) ' ]
5. Soldar a ponto o painel do assoalho as cai-

6. Com uma talhadeira pneumética, remover xas das rodas e painéis laterais internos (fig.
as abas remanescentes do painel 177)
' e—
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fig. 177
solda a ponto do painel do asscalho
ao painel lateral

6. Soldar, pelo sistema MIG, o assoalho a tra-
vessa e longarinas, furando previamente o
painel e aplicando solda nos furos

fig. 178
vista geral do assoalho, soidado

7. Lixar as areas soldadas

8. Aplicar vedador de flanges dobrados e, a
seguir, aplicar protecdo contra lascamentos
por pedras em toda drea afetada. Efetuar
teste de vazamento

9. Instalar o reservatdrio do combustivel

10. Instalar o reservatorio do lavador do vidro
traseiro, revestimentos laterais, roda sobres-
salente e tapete

longarina traseira

remogdo

Trés - alternativas sdo disponiveis para a substi-
tuicdo da longarina traseira, devendo-se escolher

a opcdo mais adequada ao tipo de avaria que se
vai reparar:

e substituigdo da longarina completa;

e substituicdo da segdo traseira. Neste caso, o
corte devera ser feito antes do ponto previsto
como o de deformagdo — ponto mais fraco
da pega;

® substituicdo da longarina até a travessa. Inclui
a instalagdo de uma extensdo no reforgo da
longarina, junto a travessa (fig. 182).

1. Mar;:ar a linha de corte da longarina (fig.
179

’ reforgo
junto
a travessa

secdo
traseira

fig. 179
linhas de corte da longarina

2. Furar os seis pontos de solda, na longarina

3. Cortar a longarina, cuidando para que o re-
fort;)o interno ndo venha a ser atingido (fig.
180

fig. 180
corte da longarina
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4. Remover a segdo cortada da longarina com
um martelo e talhadeira (fig. 181)

fig. 181
longarina removida

instalagdo

1. Confeccionar uma extensdo para o reforgo
da longarina (fig. 182)

2. Posicionar a extensdo do reforgo, soldando-
-a, com solda MIG

fig. 182
extensdo do reforgo

3. Lixar as superficies soldadas, retirando o mi-
nimo material possivel para ndo enfraquecer
a emenda

4. Marcar a linha de corte na longarina de repo-
sicdo, corté-la e remover as rebarbas

5. Furar a extremidade da longarina de reposi-
¢80 — 6 furos de cada lado — na &rea super-
posta a extensdo do reforgo (fig. 182). Ob-

servar que os furos dianteiros deverdo coinci-
dir com os furos do reforgo

fig. 183
furos da longarina para solda

6. Posicionar a nova longarina e fixa-la com
grampos (fig. 184). Conferir o seu alinha-
mento e dimensionamento

SV

fig. 184
montagem da nova longarina

7. Pela parte externa da longarina, soldar, com
solda MIG, a jungdo do topo das pegas; sol-
dar as paredes laterais aplicando solda nos
furos da longarina de reposic¢do. Pelo lado in-
terno, soldar através dos dois furos existen-
tes no reforgo

8. Lixar as areas soldadas

fig. 185
longarina traseira instalada
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I 0

dimensodes do chassi

A figura a seguir mostra os principais pontos de segurar a montagem e posicionamento corretos
referéncia para alinhamento da carroceria, bem dos componentes da carroceria.
como as dimensdes a serem observadas para as-
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dimensoes do chassi .
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ferramentas especiais

As ferramentas e equipamentos ilustrados a se-
guir sdo considerados indispensaveis a execu¢do
de reparos de funilaria, dentro de um padrdo
minimo de qualidade; sdo mostradas em caré-
ter meramente ilustrativo, ndo devendo ser con-
sideradas necessariamente como as (nicas acei-
tas. Qualquer outra similar disponivel, indepen-

e&=0

@@[ES@@::D-

martelos

puncionador e rebaixador pneumatico

talhadeira

)

espatula triangular de madeira

dentemente de tipo ou marca, podera igualmen-
te ser utilizada, desde que apta a apresentar a
mesma qualidade de trabalho.

Da mesma forma a lista de ferramentas apresen-
tada poderd ser ampliada de acordo com as ne-
cessidades do trabalho.

v -v---»mmnnmmmlm))\l))m)l))))))\llim))))))l)ll)l)llll)llll\)Fm-

lima meia-cana para aluminio

porta-lima

i

lima de funileiro

Tt

—_—

riscador

grampo para soldar
(1)
Q,

rebaixadora manual
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tenaz

I BHETY ]

talhadeira pneumatica

pistola para soldagem de pinos

mago de madeira

martelo de tracdo

serra pneumatica

dispositivo para soldagem de pinos

lixadeira E §

ferramenta de tracdo com elétrodo

furadeira magarico
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espatulas

{" , equipamento de solda MIG bragos e elétrodos para solda a ponto
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equipamentos hidraulicos de alinhamento

H equipamentos de seguranca

Por razdes de seguranca, os seguintes equipamen- e O6culos de seguranca

tos deverdo ser necessariamente utilizados:
o mascara para solda e méscara respiratoria, necessaria quando do li-
P xamento de chumbo e operagdes similares

e luvas de couro ] .
e protetores de ouvidos, necessarios quando

e botas (sapatos) de seguranca usadas maquinas pneumdticas
o
-
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